
W NUMERZE 

Model 
redukcyjny 
samolotu 
„JAK-23 U 




Model 
silnikowy 
„Max Maker" 



Samochod 
„NYSA" 



ODELARZ 



■ 




Fot. L. Ozadowicz 



ROK VIII NR 2 (82) • LUTY 1962 • CENA 2,50 Zt 



U NASZYCH 



PRZYJACl6t 



T K V. S (' 

str. 

Szkolenio modeLarzy rakieto- 
wych W LP 2 3 

Nowe klerunki w tcchnice 
zdalnego sterowania modeli. 5 

Uwagl o modelaeh silnikowych. 6 

Model redukcyjny samochodu 



Jak-23 7 

Model silnikowy ..Max Maker". 9 
Model szybowca bezogonowego 

Sparrow 4 ' .10 

Model redukcyjny -samochodu 

..Nysa" U 

Model redukcyjno-latajacy sa- 

molotu Jak-9P 14 

Model okretu ..Grenville" . . IT 
Urzadzertia radarowe na stat- 

kach morsklch 20 

Dobor dreuna do budowy mo- 
dell okretowych 22 

RoZJazd zwykly HO 23 

Radziecki model Slizgu szyb- 

kosciowego 24 

W klubach 1 modelarniacft . . 28 

..Modelarz" pomaga 27 

Ciekawostfct „Modelarza" ... 28 



DLiCZEGO 
T1LKO 
T Y L E ? 

„J«k cie vSsza, tale ele widza" — 
pod taktoi tytulem zamlesacaono w ty- 
godnlku „151pezetowiec" nir 50/1961 na etr. 
4 ciekawa -analize o powudarno-'ici roz- 
nyeft dzledzin szkolenia prowadzonegj 
w iLP2. Dokonano tego na (podstawle 
wyclnk6w z wszystklch dzlennik&w 1 
czasoplsm wychodzacych na terenle ca- 
lego kraju. Za jjodstewe wzleto in 
kiwart. I . okazalo sic, ze swrawy mo- 
deJarskle flguruja doplero na szarym 
koncru. Bustmija to najlepie] cyfry. Otoz 
sprawom wodnym (przypominamy, ze 
mowa tu tylko nv odnlesleniu do dzla- 
lalnoicl L.F2> po£wl$eono az 512 r6inych 
artykulow 1 lnformacjl. (Drusgie mlejece 
zajmuja. zagadnienla zwiazane ze szko- 
lenlem i sportem motorowym z cyfra 
415. O dzlatalno-Sci og61nowojskowej pl- 
sano 302 razy. Modelarstwo flguruje do- 
plero na koricu zestawienia ze skromna 
cyfra. 81 artykul6w 1 notatek, 

Doprawdy zenujaco malo. Nlc taz dzlw- 
nego, ze W zakoriczenlu tygodriik ten 
pLszac o modelaratwle sfcwlerdza: ,.Fo- 
pularyzujemy je w prasle na .pewno 
zbyt Sikromnle, niepcfoporcjonaQnle do za- 
lnteresowarila i zapotrzebowanla spolecz- 
nego na tyin odclaku". 

Stuszjile. my tez tak uwaiamy. Ale 
zeby zmlanlc ten stan rzeczy, potrzebna 
jest na tyim odclnku odpowiednia inl- 
Cjatywa ze strony instruktorow mode- 
Ittirstwa LJP2. Stac nas przectez nle tyl- 
ko na takio rzeczy, a wlec zr6t>my <to 
ozego ale po nas spodzlawaja. Leiy to 
w intereele calego modelarstwa. 



(itownymi konkurenlami do I miejsca 
na Wszechzwiazkowych Zawodach Mo- 
deli Plywajacych ZSRR sa przewaznie 
druzyny z Lenin gradu i Kijoi^a. Z ich 
ekip ■wywodzij w wiekszo-Sci kan- 

dydaci do kadry narodowej, kt<Srzy re- 



MUZEUM 

KOLEJNICTWA 

W Leningradzie istnieje jedno 
z najstarszych na Swiecie museow 
kolejnictwa. Pocz^tki jego datuj^ 
si«? z okresu budowy linii kolejowej 




prezentuj^ modclarzy ZSRR na zawodach 
micdzy narodowy eft. 

Elcipa miasta Kijowa zajela tarn dnizy- 
nowo I miejsce. Na zdjeciu okret pod- 
wodny oznaczony ^01". zdolny do prze- 
ptynlQQia kilkunastu metr6w w zanu- 
rzeniu. 



Leningrad — Moskwa, w latach 
1842 — 1851, kiedy to razem z bu- 
dowa lokomotyw i wagonow wy- 
konywano modele tych jednostek. 
Przetrwaly one do dzis i razem 
z innymi eksponatami irodlem 
wiadomoSci dla Interesuja.cych &i§ 
his tor la. budown ict wa kole j cxwego. 
Zdjecia przedstawiaja jeden z frag- 
mentow tego muzeum. 




MODELARSKI OKRET 
PODWODNY 

Modelarski okr^t podwodny z aluminium. Brzmi to dzlwnie, ale tak ma 
bye w rzeczywistosci, Mianowicie w USA postanowiono zbudowac okr^t 
podwodny, ktorego wypornosc bedzie wynosic zaledwie 67,5 t, a 2400 mm. 
Kadlub bedzie wykonany i. 11 segmentow z blachy aluminiowej, wytrzy- 
mujacy zanurzenie do 4500 m. Elektryczny silnik ma zapewnic pr^dkosc 
4 w^zlow w zasiegu do 150 km. Ten mikroskopijny okr^t podwodny ma bye 
wyposazony w szereg urz^dzen do bad an podwodny eh. Ogolnie mozna o nim 
powiedziec: taki maly, a taki sprawny. 
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PIERWSZE 

J4SKOLKI 

POPRAWY 

W poprzednim numerze 
{„Modeiarz" nr 1/62) ukazal 
sie. na str. 3 artykul pt. „No- 
we formy modelar&twa". 
Z uwagi na dlugi cykl pro- 
dukcyjny naszego miesie^zni- 
ka, artykul ten, pisany w 
pierwszej polowie grudnia 
ub. roku, stracii wiele na ak- 
tualnosci. Oczywiicie w ci^gu 
miesiaca, jaki uplyn^l od 
chiwili pisania owcgo arty-- 
kuiu, nie mozna byio rozwia.- 
zac wszystkich omawianych 
w nim trudnosci stojacych 
przed ruchem modelarskim 
w Lidze Przyjacioi tZolnierza. 
Jednakze juz podjete przez 
kierownictwo ZG LPZ kroki, 
jak i nadanie modelarstwu 
pierwszorz^dnej rang! w ca- 
loksztalcie dzialalnosci poli- 
technizacyjnej Ligi swiadczq, 
ze ruch modelarski be.dzie 
mial warunki do j«szcze bar- 
dziej dynamicznego rozwoju 
niz w latach ubieglych. Tak 
wiec do dnia dzisiejszego zre- 
alizowano juz nastspujacd 
przeds ie. wzi^c ia : 

1) uagodrrtono stanawisko 2. Ae- 
roklutoeim PRL, w sscajwie wapol- 
pracy iwomtedzy otou arganizncja- 
ml; a reaortem O^wLa'ty h 

2) prezes ZG IjP2 gen. bryg- 
F. Ksiezarczyk wraz z Dyrektorem 
Generalnym Biura ZG, plk, dypl. 
mtgr. A. Ajponowiczem I przedstei- 
widelem GEM LP2 r/raecrowadzi- 
li rozmow^ z Mkiistrem 0§wlaty 
ob. w. Tukxizieciklm w aorawlc 
caioksztaitu wsp^lpiiacy LPZ z 
resortem OiSwlaty. Domirmjaeyim 
zagadirienteim rosmoiwy byia spra- 
wa roawodu rnodeflarstwa w sako- 
laoh, wigezenie modelarstwia do 
j>rogr>affii6w naniczani^ w klasacb 
od JV do VIII ,i .potxioey finaiiso- 
we] resortu oswiaty w Uitsrzyfina- 

| tiki istniejacyoh 1 rozwoju. no- 
wych modelarni. 

3) przeznaczono Centralny 
Qsrodek Wyszkolenia LPZ 
w Poznaniu na czas wakacji 
letnich na organizacje. kur- 
sow instruktorow modelar- 
stwa (wtraz z potrzetmymi ma 
ten eel srodkami finasowymi). 

Szczegolme wazna, dla nas 
sprawa jest czynne wlaczenie 
sis reaortu Oswiaty do dal- 
szego roawoju modelarst^wa. 
Traktujemy to jako pierwsza 
i najwazniejsza jaskoLke,, zna- 
mionu'j^c^ proces poprawy 
sytuacji w modclarstwie. Pro- 
blem to powazny i jego cal- 
kowite rozwia.zanie potrwa 
jakis czas. Do zagadnienia te- 
go powrocimy w jednym z na- 
st^pnych numerow. Pragnie- 
my bowiem, aby iwislka rze- 
sza modelarzy — czytelnikow 
na^zego pisma — ■ by la na 
blezaco informawana o sytu- 
acji i zachedzaeych amianach 
w modelaifitwie polskim. 

Sekretarz CRM LPZ 
JAN MARCZAK 
18 stycznia 1962 r. 



Nzjvolonie modelarzy lliki 
MlBvliieWch w l!jH 



Modelarsfwo rakietowe w swym 
progresywnym rozwoju mialo 
poczqtkawo charakter zywio- 
lowy. Budowano modele ra- 
kietowe, „komponowano super pa- 
liwa") oo doprowadzalo niejedno- 
krotnie do przykrych nast^pstw 
w pastaci wypadkow. Przeciwko 
temu stanowi rzeczy wyszia Liga 
Przyjaciol Zoinierza; w z.wiqzku 
z tym zorganizowano I Runs In- 
struktorow" Modelarstwa Eakieto- 
wego III klasy, opracowano pro- 
gram szkolenia, cgloszono konkurs 
na standardowy silniczek rakieto- 
wy, zwrocono sie. do osrodkow nau- 
kowych, aby zaproponowaly stale 
materiaty pedne dla potrzeb mode- 
larstwa rakietowego, Obecnie do- 
biegaj^ k-orica prace przygotowaw- 
cze do produkeji silniczkow rakie- 
towych. Uzupelnia si^ brakuj^ce 
plany modeli rakietowych i popu- 
larna aparatmr^ pomiarowa do prob 
stacjonairnych, jak rowniez i do 
prdb w locie. 

Programy szkoleniowe ©parto na 
schemacic szkolenia modelarzy in- 
nych specjalnosci, cd zdalo prak- 
tyczny egzamin, W zwia.zku z tym 
przyj^to nastQpujqcy ipodzial: 



— modelarze rakietowi klasy 
szkolnej 

— modelarze rakietowi klasy III, 

— modelarze rakietowi klasy II. 

— mcdelaipze rakietowi klasy I, 
Bardziej szcz-sgolowo temat ten 

wyczerpuja programy szkolenia. 

Mudelarstwo rakictowe obcjmuje 
nastQpujace dzialy: 

A — modele rakietowe redukcyj- 
ne (statyczne), 

B — modele rakietowe reduk-. 
cyjno-latajace, 

C — modele rakietowe latajace 
(w tym uprcszczone i wyczynowe). 

W dziale A przewiduje sie mo- 
dele redukcyjne 'istniejqeych. ra- 
kdet wraz z wyrzutmiaimi. W sklad 
wyrzutni moze wchodzifi np. me- 
clianizm podnoszenia wyrzutni, me- 
chainizm jazdy, mechaniizm obrotu 
wyrzutni itp. Pozostawia si^ do 
wyboru technologic i rodzaj mate- 
rialow (drewno, tworzywa sztuczne, 
metale, lakiery, pokrycie galwanicz- 
ne itp.). 

Do dzialu B zaliczamy modele 
rakiet Tedukcyjno-latajacych, zacho- 
wujaee przynajmnlej podobienstwo 




Na zdjeeiu liridzimy grupq modelarzy zagranicznych przygotowujqcq rakietq do startu 
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dalszy ci^g ze str. 3 



geometryczjie do isiniejacych na 
swiecie trakiet. Sens tego pojecda 
(poaobieristwa) sprowadza sie, do 
stosunku miar C L = L2/Li. Stosunki 
wszystkich odpowiadajacych sobie 
wymiarow liniowych obu figur sa. 
takie same, Stanowia one skale. 
(lub stosunek) podobiehstwa. Jesli 
stosunek podobiensUya jest rowny 
jednosci, to porownywane rakiety 
(figury) sa identyezne. 

Pewna trudnoscia bcdzie wybdr 
stosownej rakiety, nadaja.cej sie. na 
model redukcyjno-latajacy. Mam 
na mysli jego stabilizacj§. Zacho- 
wuja,c podobienstwo geometry czne, 
nie mozemy zmieniac stosunku po- 
wierzchni stabilizatorow. Z dmgiej 
strony wiemy, ze nie wszystkie ra- 
kiety sa stabilizowane brzechwami. 

Przy wyborze rakiety, przeznaczo- 
nej na redukcyjno-latajaca., z po- 
moca przychodzi nam metoda ra- 
chunkowa sprawdzania stabilizacji 
(stopnia stabilizacji). W tym celu 
rysujemy wybrana. przez nas rakie- 
te. w odpowiedniej skali. Znajae 
ciezar silniczka z „paliwem" i cie.- 
zary skladowe poszczegolnych ele- 
ment 6w rakiety (zalozone sa. mate- 
rialy i ich ciezary wlasciwe), mo- 
i.emy obliczyc srodek ci^zkosci oraz 
srodek parcia, Srodek ciezkosci wi- 
nicn leiec przed srodkiem parcia. 

Dzial C obejmuje modele rakie- 
towe lataja.ce dowolnej konstrukcji. 
Konstruktor ma tu bardzo duza 
swobode, przy projektowaniu. Zali- 
cza sie, tu modele rakiet uproazczo- 
nych na naciag gumowy, latajacy 
silnik ze stabilizator em listwowym, 
jak rowniez modele rakiet wielo- 
stopniowych (np. dwu- i trzystop- 
niowe), wyposazone nieraz w cie- 
kawe pokladowe, urzadzenia pro- 
gramowe <riip, mechamizm rozdzdela- 
jacy stopnic, mechanizm do wyrzu- 
cania sipadochronu, uklad wfa,ozenia 
aparatury rejestrujacej itp.). Kry- 
terium do zaszeregowania do od- 
powiedniej kategorii omawia regu- 
lamin zawodow, 

MODELARSTWO RAKIETOWE 

W OBLICZU 
PRZYSZLYCH 1 KRAJOWYCH 
ZAWODOW 

Mcdelarstwo rakietowe, aczkol- 
wiek jest najmlodsza dyscyplina 
modelarstwa LP2, wzbudza coraz 
to wie.ksze zainteresowanie. Jego 
rozwoj stwa!rza przesianki do roz- 
wazan o przyszlych zawodach. Jak 
wynika z powyzszego, w zawodach 
tych beda. startowaly modele rakie- 
towe redukcyjno-latajace, jak .row- 
niez i lataja.ee o dowolnej konstruk- 
cji. 

Modelarze winni korzystac z na- 
stspujacyeh silniczkow. A wiee na 
naped: 

1. na naciag spre.zynkowy lub 
gumowy ; 

2. kliszowy (latwopalna" klisza 
filmowa); 

3. pneumaty czno-hy d ra u 1 iczny ; 

4. wodno-parowy; 



5. staly material pe/iny roznych 
impulsach wlasciwych, 

Majac na uwadze wzgledy bez- 
pieczenstwa, konstrukcyjnc i tech- 
nologiczne, a takze rozny wiek mo- 
de la rzy — podzieliimy ich na dwie 
grupy : 

GRUPA I — JCNIORZY 

Do grupy tej zaliczac powinno sie. 
mlodziez do lat osiemnastu. Nie- 
watpliwie b^dzie to grupa podsta- 
wowa i najliczniej reprezentowana. 
Dla grupy juniorow zaleca si^ sto- 
sowanie silniczkow o napedach wy- 
szczegolnionych w pkt. 1, 2 i 3. 

Ad, 2) Wpmwadzamy ogranicze- 
nia cie.zaru mater ialu pednego. Pro- 
dwktem wyjsciowym be.dzie tasma 
filmowa o wymiarach 0,1X36X3000 
milLmetr6<w. W zasadzie mozna 
przyjac dowolny ksztalt ladunku. 
Korpus silniczka nalezy wykonac 
wyiacznie z kartonu zwini^tego 
i sklejonego (na drewnianym rdze- 
niu) klejem, np. „Hermetykiem" 
(patrz „ModeIarz", nr 12/61, str. 
5, 6). 

Ad 5) Innym jeszcze materialem 
pednym dla tej grupy modelarzy 
moze bye tania mieszanka pirotech- 
niczna, o niewielkim impulsie wla- 
sciwyan (np. 30kGsek/kG), Rowniez 
ci^zar tej mieszanki powinien bye 
ograniczony do 50 1 100 gramow, 
a pulapy osiqgane przez te rakiety 
nie moga. zagrazac lotom samolo- 
t6w. W zwiqzku z tym celowe 
wydaje si^ bazowa6 na standardo- 
wych silniczkach z gotowymi la- 
dunkami, o znanym ci^zarze ladun- 
ku i impulsie wla^ciwym. Jakosc 
konstrukcji bedzie charakteryzowal 
mie.dzy innyrni osiagni^ty pulap lub 
zasi^g (jeden typ silnika i paliwa 
dla danej kategorii), Takie kryte- 
rium .wprowadza siQ na mi^dzyna- 
rodowych zawodach modeli rakie- 
towych. Wtedy osiagi rakiety beda. 
zalezne od samej konstrukcji ra- 
kiety, jej uksztaltowania, statecszno- 
sci, ci^zaru, przekroju poprzecznego, 
stanu powierzehni itp. Konstrukcja 
komory spalania dla tej mieszanki 
pirotechnicznej powinna byfi zbu- 
dowana ze stosownego tworzywa 
sztucznego lub z kartonu (analogia 
do rakiety kliszowej). (Wn^trze ta- 
kiego silniczka niekoniecznie trze- 
ba wylai roztworem szkla wodne- 
go z talkiem o konsystencji raad- 
kiego micdu). 

Zaleta takiej konstrukcji jest pre- 
sto ta, ekonom ic z no66 i stosunkowo 
duze bezpieczenstwo. Nawet przj'- 
padkowe rozerwanie silniczka przy 
tak malym ladunku nie powinno 
daiwafi przykrych nastejpstw. 

Pray pier.wszych probach startow 
silniczki te moga, lata6 ze stabili- 
zatorem listwowym. Odpalanie ra- 
kiet powinno by6 zdalne i clek- 
tryczne. 

Omowione silniczki moga. bye 
rowniez uzyte do nap^du rakiet 
redukcyjno-lataj^cych. 

GRUPA II — SENIORZY 

Grup^ te; stanowic majq modela- 
rze powyzej osiemnastu lat, bar- 



dziej zaawansowani w samodzielnej 
pracy konstrukcyjnej. Dla seniorow 
powinny bye udostQpnione gotowe 
ladunki: 

a) staly material pedny o tym 
samym impulsie wlasciwyim, co w 
grupie I, ale o rbznych cie;zarach, 
np, 150 G 1 250 G io roznym prze- 
kroju p oprzeczny m ; 

b) staly material pedny o wyso- 
kim impulsie wlasciwym okolo 
170 kG sek/kG i o niskim cisnieniu 
spalania, Cie.zar tego ladunku nie 
powinien przekraczac 1 kG. W gru- 
pie seniorow powinny obowiazywac 
juz „ostrzejsze" warunki bezpie- 
czenstwa. Wyczerpujaco temat ten 
zostanie omowiony w specjalnej in- 
strukeji bezpieczenstwa. 

Odpalanie tych rakiet powinno 
si3 odbywa6 pod okiem instruktora, 
kt6ry bylby odpowiedzialny *za wy- 
bor miejsca startu modeli, bezpie- 
czenstwo os6b trzecich i mienia 
publicznego. W tym celu powinny 
by 6 wyznaczone odpowiednie miej- 
sca startow <„male poligony") — 
przez ZW LP2, w porozumieniu 
z odpowiednimi organami wojsko- 
wymi i MO. 

Z kolei przejdzmy do omowienia 
konkurencji przyszlych zawodow. 
Zasadniczo powinno sie -wprowadzlc 
dwie podstawowe konkucencje. 
A mianowicie: 

Konkurencja. I 

Zadaniem postawionym dla ucze- 
stnik6w tej konkurencji bedzie 
osiagniecie rnaksymalnej wysoko^ci 
rakiety, przy zalOzonym z gory ci^- 
zarze i rodzaju „paliwa" w danej 
kategorii modelu. 

Konkurencja II 

Bedzie miala za zadanie osiag- 
niecie najwi^kszego zasi^gu przez 
rakiet? z zalozonym ci^zarem i z ro- 
dzajem paliwa odpowiednim dla 
danej kategorii modelu. 

Dodatkowe punkty beda przyzna- 
wane za statecznosd modelu rakiety, 
za rozwiazanie konstrukcyjne, tech- 
nologiczne i ciokawe pokladowe 
urzadzenia programowe dotyczace 
jedynie grupy II. 

Bardziej &zczegolowe dane ao- 
stanq podane w regulaminie przy- 
szlych zawodow. 

Przedstawione zalozenia sa, na 
razie projektem, ktory bedzie jesa- 
cze omawia ny i dyskutowany na 
zebraniu Centralnej Rady Modelar- 
stwa L«P2 oraz z instruktorami mo- 
delarstwa. 

Bardzo nam zaleiy, aby projekt 
ocenili i wniesli swoje uwagi ci 
modelarze, ktorzy maj^ juz pewne 
doswiadczenia na tym odcinku pra- 
cy. W tym celu -zwracamy sie. e ape- 
lem do wszystkich zainteresowanych 
Czytelnikow o podzielenie sie. z na- 
mi wlasnymi do§wiadczeniami i pro- 
jektami. Pozwoli nam to na opraco- 
wanie bardziej szczegolowego regu- 
laminu zawodow, co bedzie mialo 
sw6j dodatni wplyw na powodzenie 
i sprawny przebieg przyszlej im- 
prezy. 

MGR IN2. BOH DAN W^GRZYN 
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NOWE KIERUNKI W TECHNICE 

ZDALNEGO STEROWANIA MODEL! 

inz. Erlich Friebe NRD 



(dokoriczenie z nru lf$2) 
Nalezy jednak stwierdzkS: w teehnlee 

radiomodelarsklej daiymy zdecydowa- 
nio do ukiadow calkowlcle bezstyko- 
wych. Pod tym wzgledem systemy z fil- 
trami LC ma] a niewatpliwa, przyszlo^e 
i przewage nawet jui dztsiaj. 

B. NADAJNIK CALKOWICIE 
TRANZYSTOROWY 

Tranzy story w.cz. moga. r6wniez pra- 
cowa6 w urzadzeniach nadawczych. 
Z reguly spotyka 81$ rtadajnikl dwu- 



Modulalor widzimy na schemaeie 
z rys. 10; wyrflinia sie on duza, stabil- 
nosclq cz^stolliwosci, wystarczaja^q. Ella 
ukladflw odbiorczych z filtraml T„C. 
1. Uwagt konstrukcyjne 

Dazeniem radlomodelarzy jest budowa 
urzadzerl miniaturowyeh. Niestety ply Ik I 
z folia, miedziana. dla montazu druko- 
wanego tile 53 Jeszcze zbyt latwo do- 
stepne. Z koniecztiosci stosuje sie wlec 
montaz klasyczny, lecz na wz6r po- 
laczen drukowanycft: koncowkl rlcmer- 



Ct =5= 
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Rys, 9. Nadajnik caUcowlcU! tranzyxtorowy (czlon -w. cz.): LI — 15 zwo}6io DNJJ 
0,5 mm 'ma fcorpusie 8 mm z rdzentem proszikomym, L2 — 5 zuxijdw DNJJ 0,5 mm 
to <rozst$pie 1 mm, L3 — 15 2wo}6w drutu srebrzonego 0.3 mm na korpusle 10 
mm z rdzeniem proszkowym I odczepem to irodku, ~L4 -- 3 ztuoje toofcdt trodka 
cmuki 1,3, X ~ kwarc tl.lt MHz, TI, T2 — OC170, P492. P403, Rl — 10k, R2 — 2 5k 
R3 — Ik, R4 — Ik, CI — 0,01 tiF, C2 — 5000 pF, C3 — 10 pF CI — 1 uF 



Z. WskazAwki iizytkowe dla urzadzefi 
z filtrami LC 

Regulacje. rozpoezynamy, Jek zwykle, 
Od zestrojenla nadajnika 1 odbiot'nika. 
W tym celu, rownolegle do wejscia 
stopni fl!tr6w, wiacza sie sluch.iwki "wy- 
sokooporowe. Uruchamlamy nadajnik 
I naciskarny przycisk dowolnego kanalu. 
Fokrecajac rdzeft cewkl Lt w odbtor- 
niku znajdujemy polozenle, gdzie od- 
bl6r tonu modulujaeego z nadajnika 
b^dzie mozllwy. Przy tych czynnoSciach 
nadajnik (bez 'Snteiiy) powinlen by 4 od- 
dalony kllka metrdw od odhlornika. 
Rdzert cewki LI ustawiamy w Srodku 
odbleranego zakre.su, Po zostrojeblu 
wszystklch kanaWw odbiornlka zwl<;k- 
szamy zasi<;g do 100—200 m, przy c?ym 
nadajntk wyposazamy w antene, Pow- 
tarzamy probe zestrojenia I ustalamy 
potozeriie rdzenla cewkl LI kDkoma 
kroplaml wosku. 

Przed zestrojenlem stopni nitrfiw LC 
ustawia wszystkie potencjomierste 

(Ra 1 Rp) na left na^wyzsze wartoScI. 
Po wlaczenin urza.dzen (nadajnika i od- 
blomika) podajemy najplerw dlugi sy- 
giial za pomoca; przyctsku kanalu 1, 
przy czym potencjomlerz regulacyjny 
kanalu l w odbiorniku (Rpl) ustawiamy 
na mniejsz^ wartoift. Przez zmiane war- 
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Rys. 10. Modulator do n2dj)nlka 2 rys, 9: Tl — OC71, TC-5, TG5, OC8U, Tz — OC72. 
OC7S, TG50. TGSS, OC82J, Trl, Tr3 — 4:1 (rdzeA MZO tub M30), L — ferrywwy JdzeA 
kuokouiy 33X1T mm (1000 zwo}6u> DJVE 0,1 mm), Cx — 5000 pF, Cxi — 0,115 uF 
(975 Hz), CXt — 0,23 UF (1330 HZ), HI — 25k, R2 — Ifc, R3 — 3k, R4 — 0,2k, CI — 
0,25 uF, C2 — 0,25 UP, C3 — 4 uF, Of — 10 ttP, CS — SO UF 



stopniowe: generator sterowany kwar* 
cem oraz stopleh mocy zlozony czesto 
z dwoch tranzystor6w polqczonych r6w- 
nolegle. 

Jeden z vrypribowanych uk!ad6w tego 
rodzaju przedstawiony zostal na sche- 
macle z rys, 9. Nadajnik ten ma moc 
promienlowanla rzedu 40 mV 1 wy- 
maga dobrze dopasowanej ai:teny, naj- 
lcplej 1/4 talowej. 



t6w sluza JcdnoczEsnie jako drut mun- 
tazowy, opornikl 1 kondensatory usta- 
wia sit? plonowo ltd, przyklad tego wi- 
dzimy na rys. 11, pokazujacym odbior- 
nik wykonany wedlug schematu z rys. 7 
(bez f iltr6w), o -wymiarach 27 x 28,5 x 
55,5 mm i o eiezarze z?,g. Frzystawke 
dwukanalowsi z Jiltrami LC widzimy 
na rys. 12. Jej wymiary: 30 x 30 x 55 mm, 
clezar 55 g. 




Rys, 11, Catftotctcte tranzystoroioy od- 
btornik z rys. 7 (bez czlondw ftltrdw); 
uAdak z g6ry i z dolu 

toScl kondensatora Cxi w modulatorze 
nadajnika Cprzez od — lub dolutowanie) 
tak dlugo dobieramy czestotliwoic; to- 
nu dla kanalu 1, at w obwodzie kolek- 
torowym filtru kanalu l poplynle naj- 
wi^kszy pr^d. Nast^pnle zulekszamy 
nieco wartose opornoscl dla kanalu 1 
(Rpl> i przeprowadzamy dokIadnie]sze 
zestrojenle (przez do- lub odlutowanie 
kondensator6w o male J pojemnofiei). 
Trzeba przy, tym dazye do tego, aby 
zestrojenle filtru bylo eoraz ostrzejsze. 
Jefili dalsze zwi^kszenle oporno^ci po- 
tencjomierza filtru kanalu 1 sprawla, Se 
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przekaznik nie reaguje na sygnal z na- 
dajnika, zmniejszamy jego wartosc do 
ostatniego \vypr6bowanego stanu. 

Karaal 2 zestrajamy podobnle. Gdy 
przy wiaczeniu czestotliwosci kanalu 2 
uruchamfa si? rfiwnoczesnie kanal 1, 
nalezy zn6w zwie.kszy6 nleco wartos6 
oporncsei putencjoniierza filtra kanalu 1. 
JeSli to nie eloprowadzi do celu, obniza- 
my nleco za pomocq potencjomierza 
Ra w odblorniku napie.eie wyjsciowe 
sygnaiu m.cz. Trzeba dodafi, ie raz ze- 
strojone filtry kanalow nie wymagaji 
czqstej korekty, Opisany modulator jest 
bardzo stabllny. 

Przebteg zestrajania mozna 2nacznte 
ulatwie, je£U czestotliwosci rezonanso- 
we riltrow nkresllmy wste.pnie przy 
pomocy miernika — generators aku- 





Rys. 12. Dtuultanaloma przystawka z Jilt- 
raml LC. Wldok z gdry I z doiu 



siycznego, a czt»stotliwo£ci kana!6w w 
modulatorze nadajnika dobiei-zemy do 
tego, uzywajajc generatora akustyczne- 
go i oscylografu katodowego (figury 
Lissajou). Trzeba wzia,6 pod uwag?. Ko- 
nleeznoSi dobori; rdznych wartosci kon- 
densator6w Cxi, Cx2... itd. 

Po zestrojeniu wszystkich kanaI6w 
sprawdzamy leh dzlslanle na wleksza. 
odlegioSc i wtedy wprowadzatiiy mala, 
korekte, ustawier'i potencjomierzy reKU- 
lacyjnych, 

Nalezy paml<»tac, aby budowc zaczy- 
tiac 0(3 urzadzania 2 lub 3-kanalowego. 
Pt> zdobyciu do^wladczeri w strojeniu 
1 obsiudze urzadzenia z illtrami LC, 
z latwoSeia. be.dzle moztia rozbudowaC 
■ukiad dodajac dalsze kanaly. 

Przeiozyi: 
JANUSZ WOJCIECIIOWSKI 



UWAGI 

MODELACH 
SILNIKOWYCH 



Na ostatnich mistrzostwach swia- 
ta modele silnikowe inie odbiegaty 
pod wzgledem koncepcji od model; 
z poprzednich lat, W wiekszosci 
przypadk6w byly to modele stare, 
a niektore z nich mialy wymienio- 
ne silniki i smigto. Czeseiej spoty- 
kalo sie, modele z ostrymi krawe- 
dziami natarcia profili piata i sta- 
tecznika wysokosci, miedzy innymi 
takiego typu profil zastosowal zwy- 
ciezca Schneeberger (Szwajcaria). 

Wspotczesnie najpowazniejszym 
zagadnieniem w tej kategorii jest 
zesp6t smiglo-silnikowy. Na mi- 
strzostwach swiata by! a reprezen- 
towana jednakowa ilosc silnik6w 
tak samozaplonowych jak i ze swie- 
cq zarowq, tym samym coraz wy- 
razniej zaznacza sie. tendencja sto- 
sowania silnikow zarowych. Z Pilni- 
k6w samozaplonowych reprezento- 
wane byly wylacznie silniki takich 




znanych typdw jak: „Eta", ..Oliver 
Tiger", „Enya", „Webra Mach 1", 
„Super Tiger" i „MWS", przy czym 
najwiekszym wzniosem ciesz;} siQ 
silniki „Eta" i ..Oliver Tiger", na- 
tomiast czechoslowacki „MWS" za- 
liczony jest do slabszych. Do sil- 
nikow samozaploncrwych stosowano 
przewaznie smigla nylonowe „ Tor- 
nado" 8"X4" i niekiedy zawodnicy 
uzyskiwali z tymi smiglami 15-^1600 
obr/min. 

W grupie silnikow ze swieca, za- 
rowq byly dwa nowe typy, a mia- 
nowicie „Cox Tee Dee" i ..Torpe- 
do". Ze znanych juz typ6w najlicz- 
niej stosowane byly ..Super Tigre 
Jubile", „OS MAX 15", Cox Olim- 
pic", „MOKI" i „MVVS 2,5 R". Tu 
nalezy wspomniec, ze reprezentant 
Zwiqzku Radzieckiego Wierbickij 
przerobil samozaplonowy silnik 
„MVVS" (produkowany seryjnie w 




8 9 10 11 12 13 14 1S 16 17 It 19 20 21 22*tooo 

PAUyQ-SOXNifROM. obroty j 'minute — 

PAUHO: FAI 

<-,,„ 7 .r D r - I — -*— PAUUO-50% NiTBOM. OLIVER TIGER MDDYF. 

WR ffSPE W\.... x .... P4UM: P/U £TA 



OSMAXikictngK 



COX Tee Dee IS 



— & — PAUHO: RECOffH SUPSR N. 



MMS?<SD 



6 



ZSRR) na silnik zarowy i z drew- 
nianym smiglem 200 mm X 110 
mm uzyskat 1650 obr./mln.! Porow- 
nanie mocy silnik 6 w z mistrzostw 
swiata jest dose tnidne, gdyz teren 
zawodow znajdowal sie. na wyso- 
kosci 700 m nad poziomem morza 
i wykazywane moce wie^kszosci sil- 
nikow byly o 10 — 20 proc. mniejsze. 

Wydaje sis, ze jedynie silniki za- 
rowe niemieckich zawodnikow i 
Szwajcara Schneebergera wykazy- 
waly moce zblizone do normalnych, 
gdyz tylko oni przeprowadzali loty 
treningowe w warunkach zblizo- 
nych. Czechoslowak R. Cerny 
stwierdzil, ze jego silnik „MVVS 
2,5 R" (ze swieca. zarowa) posiadal 
obroty mniejsze o 200 obr/min! 

Do grupy silnikow zarowych o 
duzej mocy nalezy zaliczyc „MOKI", 
„Stiper Tigre Jubile", „Cox Tee 
Dee", przy czym ten ostatni zvsku- 
je coraz wiejtsza. popularnoSc. Nale- 
zy jednak zwrocic uwage,, ze czolo- 
wi zawodnicy mieli silniki „podra- 
sowane" a ma tors ko (np. tlagel) i 
firmowo (Gnerra i We.grzy). Smig- 
ta nylonowe „Tornado" posiadaly 
w wi^kszosci i silniki zarowe, cho- 
ciaz cze.s£ z nich miala smigia 
„Top Flik" 8"X4". Szwed Hagel 
zastosowal smiglo drewniane „Tor- 
nado" 8"X3" ze zmniejszona do 
180 mm srednica. Jego silnik 
„Super Tigre Jubile" (zmodyfiko- 
wany) posiadal z tym smiglem 
21800 obr/min. na ziemi. Wloch 
Gnerra miat silnik tego samego ty- 
pu — zmodyfikowany firmowo — 
i ze Smiglem 185 mm i skoku 
80 mm, o bardzo waskich lopatkach, 
uzyskiwal takie same obroty. Oby- 
dwa modele wyroznialy sie. bardzo 
duzg predkosci^ wznoszenia. 

Na tie wyzej podanych szczeg<5- 
16w nasi silnikowey posiadaja bar- 
dzo skromne mozliwosci. Przydzia- 
lowe silniki czeskie „MWS 2,5 D" 
sa nieco slabsze od tych, jakimi 
dysponuja. czechoslowaccy modela- 
rze, a nawet ich silniki zaliczaja sie. 
do grupy slabszych, Kilka egzem- 
plarzy typu „Eta" i Oliver Tigre" 
(w sumie), zdobytych prywatnie, nie 
moze zagwarantowae nam uzyska- 
nia dobrych wynikow. w porowna- 
niu do wynikow czolowki swiato- 
wej. Trudno w takich warunkach 
liczyc na sukcesy, przy najlepszych 
nawet modelach, Wydaje sie. ko- 
nieczne jak najszybsze sprowadze- 
v nie odpowiedniej ilo^ci najlepszych 
silnikow, np. „Cox Tee Dee", „Su- 
per Tigre Jubile" lub „MOKI". Naj- 
lepszym uzasadnieniem jest zalaczo- 
ny wykres mocy poszczegolnych 
silnikow. Jak widac, silniki zarowe 
w/w typow zdecydowanie przewyz- 
szajg silniki samozaplonowe — na- 
wet najlepsze z nich, 

Brak silnikow nowoczesnych o 
duzej mocy coraz bardziej b§dzie 
oddalal najlepszych naszych wyczy- 
nowcow od czolowki swiatowej, nie- 
zaleznie od wkladu pracy w jak 
najstaranniejsza budow? modeli, 
Indywidualne natomiast zakupie- 
nie tych silnikow, jak wiadomo, 
jest prawie niemozliwe. 

Wydaje si$, ze najwyzszy czas 
zajac sie sprawa silnikow jak naj- 
bardziej powaznie! N. 



MODEL 

MWCfiW 



Samoiat mysllwiski o maipedzie odrzu- 
towym „Jak-23" jest roawlni^ciem sa- 
molotow „Jak-I5" 1 „Jak-ri". Opraco- 
wany on zostaj przez zespol pod kie- 
rownictwem znanego radzieckiego kon- 
struktora inz. A. Jakowlewa, Samolot 
plerwszy aw6i lot odbyt Jatero 1947 r. 

Jednomiejseowy samolot, .,Jak-23" Jest 
konstrukeja calkowlcie imetalowa, zbu- 
dotwany z lekkich Btoipow. W przect- 
wlenstwie do samdioWw „Jak-15" 1 
.JaJt-17", ktdre inLaly sSlniki ze spre- 
zarka osiowa, w samolode „Jak-23" za- 
stosowano silnik ze sprezarka, odSrod- 
kowa, co spowodowalo znaczne poaze- 
rzenle kadluba. Hachowanle typowego 
ukJadu zawieszenla sitnika, podobnego 
do poprzednich, konstnukeji dziekl Jcr6t- 
kiej ruirze wyltxtowe] uzyskano wiekszy 
ciqg sUnlka. Sainollot odznaczal sie dc-b- 
ryml wiasnoscia.mi pllotaiowyml. Na sa- 
mulociu „Jak-23" praekiisKinym Instytu- 
towi Lotnlctwa oblatywacz int. Andrzej 
Ablamowica uzyskal miedzynarodowy re- 
koixl predkosci wznoszenia. 

Kadlub kongtruikcjl skorupowej , o po- 
szyciu z blachy diumalowej gruibosci 0,8 — 
1,8 mm. Sp6d Ikadlujpa za dysza wyloto- 
slinlka irryty jest zaxoodipoma tola- 
cha etalowa. Silnilc zamocowaiio w ka- 
dluble tek, ze iwa wyloitowa przechodzl 
pod lukowato uksztaltowaitym w tym 
miejscu przednlm dzwigaram. a konlec 
dysiy wychodzl pod kadiubem, tui przy 
krau-Qdzi sfdywu skrzydla. W celu wy- 
mlany slinlka odejmoAvana, Jest cala 
przednla czesii kadlub a oraz dolna czesfi 
kadJubia — oalona dyszy wylotowej. Po 
odieoiiu iDrzedntej czeScl kadluba, przy 
jego glowned ezesoi r>ozostaje gliwna 
belka. do MoreJ s& zamocowane: przed- 
nte k6Iko oraz dzialka. Kabina pilota 
jest bogato wyposa±ona w przyrzady 
poktadowe. Fotel pllota wyraueany. 
Oslona kabmy rw ksztalcle oplywowym, 
przednla ezesc z panoernego szkla. tyl- 
na — odsuwana <lo ,tylu. .przy katal>ul- 
lowaniu pdlota odixucana caJkowtcie. 
Sterowanie beaposrednie — mechanlcz- 
ne; wywaiane aerodynamlcznie i cze.S- 
ciowo masowo. CeJownik dzlalek — op- 
tyczny. w -przegrodzie. w otvvorze wlo- 
tu powtetrza do sUniJca. — umleszczono 
lotokaem oraz reflektor do nocnego la- 
dowanla. W luku, znajdujacym sie w 
kadfub:e tuz za kablna, umieszcMno 
wzadzenia radtowe — lajcznosci 1 nawl- 
gaeyjne. w kadluble znajduje sie <pt<3<5 




zblornik&w pa-liwa o lacznej pojemnosci 
B20 litr6w. Cztery zbiorniki znajdujiii sie 
w przedniej czeeel kadluba (okolo rury 
wylotowej)). a Jeden z ty!u, tuz za ka- 
blna. . Na konoacti skrzydel moga byd 
podwieszone dwa ztoiornlki po 190 1 kaz- 
dy. Skrzydto o obrysle teapezowym. jed- 
noczeSctowe (nie dzleloite). mocowane 
lest do kadiuba przed zawieszenicm sil- 
ntka. Skrzydlo Jest konstrukeji zeber- 
kowej, dwudiwisamwe, pokryte blacha 
duralowa gruibosci 1,2—1,8 mm. Wzmios 
skrzydla 1— 3,5°. ILotki na koAcach skrzy- 
del sa wywazane aeradynamlcznie — 
weiwnetrznie. Klapy wyehylane sa w 
d61 o 25° i o 60° — ipjieumatycznle. ■ 

Statecznik poziomy oraz plonowy jest 
konstrukeji podobnej Jak skrzydlo. po- 
ziomy. zamooowany na plonowym ima 
wznlos s". Wywazenie steir6w aerodyna- 
mlczne — weiwnetrzne, uzuipelnione ma- 
sowym. Podwozie wyclagane pneuma- 
tycznie. przednie w kadlub do przodu, 
gt6\yna do srodka, czqsciowo w kadlub 
1 czeseiowp w skrzydlo — mi^dzy jego 
dzwigaramx. 



DANE TECHNICZNE; 



rozpi^tosd 
dlugosfi 
wysokoSd 
pow. nosna 
cleiar (wlasny 
eieiar calkowlty 

Wlasnosci w loele: 

predkose matoymalma 
pr^dkose przelcrtowa 
pulap 
czas lotu 



8730 mm, 
8160 mm, 
3303 mm, 
13.5 m*, 
2800 kG, 
3350 kG 



975 kmAi, 
548 kmi*h, 
10 000 m. 
2 h 



(cfttff dalszy rai str. 17) 
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M/ur makes* 
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konstr. tyqrcef M\nfennan,siw)cjiiiw 
J-sze tniejsce na Miedzynarodouych zauodach u Leutkirch-i%ir. 



Sflec/f!/ czos fotu z ho/u 
50 m wynosi 2min 22sek 




PODZ/AtKA 1 10(1 1 ) 
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REBUK* 

SAMO 
CHODU 





Wszyecy na ipetwno znamiy samoshody 
o nazwie „Nysa", ktore coraz cxesclej 
xnozna spotkac: na uMcach i naszych 
drogach. Stanowla one toardzo cemny ta- 
bor transportowy ze wzgl^du na szereg 
dodatnioh cech, taldch jalc zwrotnaSc, 
szybkaSe, stosunlcowo duza ladownose 
(BOO kG). male zuzycle paliwa ito, 7. ipo- 
wodzenlem tez ■wypieraia one zwJaszcza 
w ruehu mlejskim dotychczas powszech- 
nie stosowane samochody ci^taroiwe. 

Wens! a ■mikrobusu Nysa z (powodze- 
Tiiem mozo saslajpic autobus, kiedy ctio- 
dzl o przewtezlenie mniej szej iloscl os6b, 
z droiglej strony moze sluz-yc za docelo- 
wa taksowke. w obydwu przypadkacli 
dysponuJac 9 mlejscaimi siedzacyml. 




Mikrobus eie 




Furgon z osrkUmn ukrzjfnUi Itzdmikowq 



W zmdaaku z tym zapotrzelbowanli-' na 
sarnochody Jest <tak duze. iz produkcla 
fob w zasadzie nle ipokrywa wyrnagafl 
rynlcu. Jednak i elawa Nysy pTzenikne- 
la daleKo poza ©ranice naszego kraju. 
t'ksportujemy Nyse oowiem do Wegier. 
Rumuriii, Bul®arli, Finland!! Nonwegli, 
Czeohoslowacj I, Turcji, Ghany itp. Eks- 
iport do kralow Afryki spowodowal ko- 
nieeznosc: skonsbruowanla .troplkalnej" 
wears J i Nysy. Jrtora crraraktexyzuie sle 
dodatkowa wentyllacja nadwozia. wlek- 
szym wlotem powietrza do cTiJodzenia. 
sllrcika, daszklerai przeciiwslonecznym 1 
specjalnym. lakierom. 

Nysy na bazie sllnikow 1 zespoldw 
podwozla sainoehodu osobowego Warsza- 
iwy pradukowane sa ,przez Zaklady Bu- 
dowy Nadwozl Samochodowych w Ny- 
sie. 

Nadwozie Nysy wykonane jest z Ma- 
chy stalowel. nieniosace, zaimfcniete. ty- 
pu tmagonoiwego, o Jionstrullcc-j I szkiele- 
■towej, spa wane, (poszyte blacha. Rama 
iiadwozta spawana Jest z ksztaltownllcow 
Hoczonych z blachy stalowel. 

Wyposazenie Nysy stanowl magrzew- 
nica wodna z datkowa elektryczna iirai- 
chawa, stuzaca' do ogrzeiwrania wnetrza 
kalblny 1 odmmazania przednlel szyby, 
szybkofSciomterz z Jiczniklem lrilonietr6w 
oraz wskazirlkt kontrolne clfinienla oleju. 
Jadowanla akumulatora. iloScI paliwa i 
•temperEiiljury wody chtodzaceh Tampkl 
kontrolne wlaczania Merankoavsliazow 
oraz s&wiatel szosowych. 

Nysa prodtikowiana Jest w kiltai wer- 
sjaoh nadwoziowyoh: 

1. Purgon 

2. Fursson — o oszkaonei skiraynl I-a- 

dunkowej . 

3. Furgon — o oezklone.f skrzyni ladun- 
kowel i dodatkowyeh czwartych 
drawiach z prawei sttrony nad-woz:a 
podobn1-5 laic w Mlkrobusie. 

4. Mikrobu.? — o 10 rmlelscaoh siedzticych 
lacznie z imlejscem klerowcy. 

5. Mikrobus -- wykonany iv wersli sa- 
nitarnej, 

6. Mikrobus — urykonany w wersit ,.tro- 
nftalnel". kt6ry wykanczanv lest w 
Sanocktel Falbryce Autobusdw. 

Kola Kirzednie zamieszone sa niezalei- 
nie ma iwahaczaoh 1 sprezynach Snibo- 
wych. Kola tylne zawieszone sa na po- 
dtuznych. ipotellptyeznych resorach rp:6- 
rowyefi zamkni^tyc?i rw pokroweach. 



Naped samochodu Btanowi ntsikoprez- 
ny — gaznlkowy. czterosuwowy, cztero- 
cyaindrowy rzqdowy silnlk o pojemnosci 
ekokowej 2120 ora', o mocy 50 KM przy 
3600 obr/imin. 1 stopniu apreianta 6,2. 

Przeniesienie napedu poprzez suohe. 
Jednotarczowe tsprzeglo. trzystopnlowa 
skrzynKe biegdw. przekladnle gtowna, 
iwial namsdowy na tylny most. 

Lstnleje kilka wersji Nysy r6znlacych 
sle odmlenna ornamentacja wlotu po- 
wietrza. weisje ie zostaly dokladnte po- 
kazane na iplapach modelarskicri. 

Na MIedzynarodowyeh Targach Poznart- 
skich -w Toku 1961 wystawlona aostali 
Nysa model 61b. z panooramicznyml szy- 
baml z iprzodti 1 z tyru, noweflo tyipu 
zderzakaml, odmiennym mnlejscowle- 
niem swiatel kierunkowskazow z przo- 
du l tyhi onaz ^iwiatel pozycyjnyeh 1 
swiatla ,,stop" z ityhi. 



A OTO NIBKTORE DANE 
' TEOHNICZNE NYSY 

d2ugos^ 4410 mm, 

szerokos<5 176D inm, 

wysokosc 1960 mm, 

rozstaw osl 2700 mm, 

rozstaw k61 przednlch 1384 mm. 

rozstaw k61 tylnycb 1362 mm. 

zwis przednl 555 mm. 

sjwte tylny 11S5 mm, 

Clezar samochodu 1814 KG. 

iprzeiwit poprzeczny 210 mm, 

przes-wit podluAny 2B0 mm, 

ladownoSc BOO kG, 

szyibkosS maksyimalna 105 kmfli, 

zuiycle paliwa 14.5 1100 km 

Jednobartwne w kolorze: paplelatym. se- 
ledynowym. Jasnobrazowym. ikremowym, 
wersla sanlta-rraa -w Ikolorze bialym lub 
koscl slonfowej. 

W ZESTAWIE DWU KODOHOW: 

Furgon — miejsca oznaczone na rysnin- 
ku Icoloreim jasnonlebtesklm, resz*a 
bialym; 

Furgon o osZkloned ekczyni ladunkowej 
— kolorem bialym. miejsca oznaczone 
na Tysunku kolorem torazowym; 

Mikrobus iw wersji ..troiplkailnej" — Ko- 
lorem wrzosowym. mlejsoa oznaezone 
na rysunku kolorem koscl sloniowel; 
Mikrobus model 61b — kolorem koscl 




Nysa, furgon 



Nysa, sanitaria, 
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slonlowej, mlejsca oznaezone na s-ysun- 

Ku koloi-em czetiwonyim. 

Plany modelu samoehodu o tak wszech- 
stronnym zastosowantu Jak Nysa na 
pewno s(potkaj3 sie u naszych Czytel- 
nik6w z pozytywnym przyjeclem. Po 
pierweze, model zrobiony starannie be- 
dzle stancwil Jedna z cennyeh pozyeji 
w naszym zbiorzc, ipo drugie. ze wzgle- 
du na sraroje iproste ksztalty rile bedzie 
on epnawial trudnoScl w wylconanlu. 

Plan6w matny wlasciwie kilka i w za- 
leznoSet od naszych oheci 1 mozllwoScl 
— zbudujjemy model najbardziej nam 
odpowladajacy. Publikowane plany mie 
S3, pierwsze. wiele plan6w w poprzed- 
rtlch nunnerach zamieszczaly Juz ezcze- 
golowe oipisy budowy. "W sprawle spo- 
sobu wykonanla imodell nasi imodeiarze 
miaja rozmaite oprnie. dlatego tez nie 
chcemy eugerowac materlalu, ani metod 
wykonania. Kazdy z modelarzy ma r6zne 
kwalUlkacJe, a itaJcze dysponuje roznym 
materiatcm 1 narzedzlaml. Dlatego tez 
wybor pozostawiamy tm samym. W ar- 
tykule tym chce sic zastanowie jedynle 
nad sjyrawa wykonania ozd6b wykoncze- 
nla modelu w ostatniej fazie J ego budo- 
wy. Te bowlem szezegdly decyduja o 
ogdlnym wygladzie tnodeTu. Op's spo- 
sobu wykoriczenla dotyczyc bedzie ca- 
lego zestawu arkuszy. tzn. cztcreeh 
sztuk, W biezacym numerze zamleszaza- 
my jedynis dwa arkuszo. CalosS planftw 
bedzie mozrta zakuplc w redakcfi. 
Wszystkie wensje Nysy nie posladaja. 
wtaselwla wieJu ozd6b I dlatego trzeba 
sie ipakusffi na wykomaruie fch w oaloSci, 
co dodatniio wplynile na wyglad modelu. 

Przy budowie nadwozia modelu trze- 



ba <wzla£ pod uwiage imozliwos^ wyko- 
nania otwleranyeh drawi bocznych l tyl- 
nyeh. Wykonanle zawiasefc z paskow 1 
kawalka dnstu nie powiimo nam spra- 
wls wlele klopotu. .Wszystkie detale zew- 
netrzne <iw orygtnale chromowane) na]- 
leplej jest wykonac s odipadow duralo- 
wyeh, ponlewai daje ei$ on. dobrze ob- 
nablac, a po spolerowantu ludza.eo t>rzy- 
pomina cze^ci chromowane. Duiral po 
apolerowanlu dlitgo zachowuije polyiSk. 

Jak widai na rysunJcach, poezczeg61- 
ne wemsje UTysy posiadaja dwa rodzaje 
zderzakow. latwlejsze do wykonania 
bqda te. ktore rwldzimy pray modelu 
z 19E1 r. Drug! rodzai zderzakow — 
aby agodny ibyl z Tyeunklem — mvsdmy 
wykonac z plasklej tolachy mledzlane] 
odipoiwiednio nif ormowanej . nastepnte 
przylutowuj emy do nlej odpowiednto 
iprzyclete kawalkL drutu. PP zlutowani.u 
1 paddanht obrobce, zderzakt takie od- 
daiemy do chromu lub malujemy srebr- 
na farba. Ruchoma klamke mozemy 
\izyska6 poprzez -wy.pilowanie odpowied- 
ndoh iksztaltek i zairrtoieoiwanie ich w ka- 
rosertt za poimoca szpllkd wblftej i prze- 
prowadzomej przez wywiercone otwory. 
Po wJozenlu czesil skladowyoh sapHka 
lyprowadzamy od g6ry (od strony ezy- 
by). Ze wzsiledu na imaly wymiar He- 
runkowSkazow. najlepiel wyipHowai )e 
lub wytoczyc z odpowiednlego koloni 
masy. 

Przy "wipuszezariiu ieh led-nalc do m&d- 
wozia naleiy podlozyc apolercwvane <pod- 
kladki metalowe o odpowlednim pize- 
kroju. 

Krate do wlotiu ixrzednlego wykonu- 



NIEOCZEKI WANE 
REZULTATY KONKURSU 

„ZIMA MLODYCH KOSMON AUTOW w LPZ" 



Ogloszony w numerze 12/61 mie- 
siqczn'ika ..Modelarz" konkurs na 
zbudowanie przez mlodziei pojazdu 
kosmlczn^o wg wiasnego projeScbu, 




przynidsl nieoczekiwane reeultaty. 
Do konca stytsnia inadestaine zostalo 
kllkanaScie mod el i roznego rodzaju 
pojazdow kosmicznych. Pobieznie 
oceniajac nadeslane prace mozna 
powiedziei, ze w pcacach iych nie 
zabraklo iniodym konstmktorom 
fantazji. Pojazdy odznaczaj^ si^ 
wprost zaskafeujqc^ pomyslowosciq 
rozwigzan. 

Jako ciekawostki mozemy podafi, 
ze pierwisaym konstruktorem, ktory 
przywiozl do Warszawy swa^ stacj? 
miedzyplanetarnq byl pietnastoletni 
Jerzy Karaskiewicz z Kostrzyoia 
nad Odra. 

Najbardziej precyeyjnym wyko- 
naniem odznaczaja. siq modele ra- 
kiety fotonowej i stacji kosmiczn«j 
skonstruowane przea Jerzego Sien- 
nicfkiego z Warszawy. 

Najwiekszym natomiast modelem 
jest rakieta fotonowa skonstruowa- 
np przez 15-letniego Krzysztofa Vol- 
bricha z Poznania. Model posiada 
wysokosc przeszlo 300 cm i srednice. 
48 cm. 

Wszy&Ukie nadeslane praoe zosta- 
ocenie przez jury konkursowe w 
najblizszym czasie. 

St, Smolls 



jemy doklejajac od strony tylnej dm- 
cikl poziome 1 ptonowe. Po wyechnie- 
ciu. iSiatke malujemy farba. (przedmu- 
chuJac oidwory, aby sklejone oezka na 
slatce nle utworzyly nleriwnosci. 

Okna boczne iprzy werejl eanitarnej — 
wykonujemy z ..plexa" poprzec: zmato- 
wanie do odWowiiedniej wysokoSd pa- 
piRrcm solamym. 

Na nadwozlu iweisjl trotpUcalnej mamy 
kilka otworoiw -wentylacyjnyoh; do wy- 
konania ich uSyjemy odpowlednlej wlel- 
kodcl kawalk6w bliicliy. na ktorych cien- 
ka pilka wlosnicowa naelnamy linle plo- 
nowe (najlepiej blacna alumlnlowa). 
owale welskamy na przygotowanel de- 
seczce z odpowladalacyiml otiworaml. 

Model — ze wzgledu na diuza llosd 
okien — muel bye rownlez estetycznle 
wykonany wewna^trz. Desks rozdzleJeza 
najleplei Jest sfotognaiowa<i 1 nakleli na 
odpowlednlo przygotowanym puiLplcle tw 
szoferce. Czeicl wystalace (obratnowkl) 
wykonujemy za ipomoca doklejonych z 
duza precyzja, nltek. szrrark6w lub dru- 
clkow. 

Sledzenle wykonujemy z dreiwna 11- 
Doweso oraz z dirutu o odpowlednlej 
^rednicy. 

Model, nawet redukcyjny, nalezy 
oswietlle, dyskretnle umieszczajac w 
podwozlu zrodlo pradu. Ze wzgledu na 
duza przestrzefi nioina «jle zaetanowle. 
czy nie nalezaloby modelu zmecnanl- 
zowae. 

Te decyzje podajmllcle Jednak saml. 

- Z. DUTtKIEWICZ 
B. O-ABRYSIAK 



Z KOKFEREHGJI 

w Ministerstwie 
Oswiaty 

W dnlu 29 styczania br. w Mlni- 
steistwlQ Oswiaty odbyla sie kom. 
ferencja, w ktSr^j wzleld udziiai 
przedstawiciele orgainrzacjl epo- 
lecznycb 1 miodziiezowych Jak: 

lpZ, aprl., zhp, zms, zmw i 

innydh oraz przedstawicielo czaso- 
pism tectvnicznych. Tematem kon- 
lerencjl bylo zagadnlenJe poii- 
techniezmego ksztaleento dzieci 
i mtodzlezy. 

Na konferencji tej postano- 
jyiono: 

1. Skooixlynowac wyslUkl wszyst- 
fcich organizacjl dla stworzenda 
jaik najbardziej dogodnych wa- 
runkdw do pnowadzeruia zajed 
technleznych w szkole. 

2. Wprowadzanle eoraz Smielej 
nowych form zajec np. w mo- 
deliarstwie, zapoznawanile z o- 
slagnileclami nowoczesnej teoli- 
nikl panstw obozu socjiUstycz- 
nego l Innych. 

3. Koordynacja w prawidlowym 
rozmieszczeniu hazy tecltnicz- 
nej, pozwalajqcym na r6wne 
korzystanle z niej mlodziezy 
wiejsklej, malomiasteczkowej i 
z wlekszych mlast. 

i. StwoTEenlo odpowlednlej bazy 
zaopatrzenia modedaiml 1 ■in- 
nych k61ek zajinteresowari w 
potrzebne im matertfiajy. 

5. Dyskutowano r6wn.lez nad In- 
nyml sprawaml, kt6re pozvvola 
na wiekszq pomoc mlodziezy 
w zdobywaoUu umlejejmosci 
teehnicznych. Do tematu tego 
powrSelmy w jednym z mad- 
bliessiych numerow. 

S. M. 
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MODEL OKREJU 
„GRENVILLE" 

doJcoriezenie z nr lj62 

W wypadku jesli ktos nie posiada del plywajacy malujemy metoda 



blachy, mozna ze sklejfci, z tym, ze 
uprzednio nalezy przygotowa& z li- 
stewek 1 mm gruboscj szkieslet 
pokrywajac go nastejaiie sklejka 
0,8 mm lub barton em. Wykonanie 
oslonki dzialka 40 mm, jeSli zro- 
bimy ja ze sklejki, nie przedstawi 
szczegolnych trudrioSci. Anteny ra- 
darowe wykonujemy z cienkiej 



kombinowana.. Kadiub lakierem ©■ 
lejnym. Nadbudowki i detale — la- 
kierem nitro. 

MALOWANIE MODELU 

Kadiub ponizej linii wodncj — 
ozerwony. 




Rys. 3. 



blaszki, drutow i listewek roz- 
nej Srednicy wediug rysunku, Pod- 
stawy anten radarowych najlepiej 
wykonac z twardego drewna (gru- 
szy). todz motorowa, i motorowke. 
zrobimy z kawalka kfloeka lipowe- 
go, Parfci amunicyjne, skrzynie — 
z drewna lipowego lub olchowego. 
Pozostale czeSci niodelu wykonuje- 
my w zaleznosci od posiadanych 
materia low. Po wykonaniu i .spaso- 
waniu wszystkich cze.sci model u 
przystepujemy do malowania- Mo- 



Sruby — naturalny 'kolor metalu. 

Waly srub — srebrny. 

Kotwice, laricuch kotwiczny, po- 
lery, kluzy, flagsztok, p6tkretla, 
cekwniki, anteny, okap kimina, 
pas na linii wodnej, numer tak- 
tyczny okretu, zakonczenia luf wy- 
rzutni pociskow przeciw okretom 
podwodnym, gorna cze,sc kratowni- 
cy maszlu, chlodnica lufy i lufa 
dziala 40 mm, lufy dziai 102 mm, 
wyloty -went yl a to row — kolor ezar- 
ny. Poklad gI6wny i poklady nad- 



(cfqg dalszy ze Sir. 7} 



Rodzaj napedu: sUrtik turboodraitowy 

typ — RD-500, cla.g — 1600 bS. 
Uztxrojenle: 2 dzialka MB 23 mm oraz 
2 toomby padwieszaiie na. konoach 

skrzydla (zamiast zbiomlk&w). 

Samolot Jak-23 — poza Folsflka I ZSRK 
— by! uzywany takze iw Buigarii, Riu- 
munii i Albanil. 

LTWAGI DO MODELU: Malvwante. 
Kadiub calkowicie srebrny (kolar durs- 
luiminium). SixSd za dysza wylotowa. 
oeJony przed wylotamt luf dzlalek l bla- 
chy przy zamkach dzialek — clemnoeza- 
re (blaeha atalowa zaroodpoma). Cyfry 
czerwone, ezachownica bialoczerwona. 
Trojkaty — oznaczenla otwordw do 
zbianilk*w — zorte z czepwonyrnl obm- 



mwwanlasml. Naplsy ipod niml. a lalrfe 
wszi^stkie inne sa czanie. Wykoinad tyl- 
ico ich nleczytelnsi Imltacjg. Trdikaty 
znajduja. sle tylko na pra-wej stronle 
kadluba (na ,planie teh mlejsce ozna- 
czono przerywana kreska na lewej, nle- 
prawldJcxweJ ©taxjtiie Kadlulba) oraz na 
zewnetrznych atronaoh 2ft>tarnik<5w pod- 
wleszanych. Szachtywnice namalcrarane ea 
po obu atronach kadluba 1 statecznika 
pioiKfwego oraz tyilko na dolnej stronle 
stazydJa. Imitacje nltdw wy*onujemy — 
puinktujac Jaadi ostrym osfcrzem (przy 
mnfejszycli inodetocih) badz rzadko roz- 
roblona, farba — w kolorze ciemmiejszym 
nii kotor wdarycia (nie czamym). 

Rurlia Pitot znajduje sl<} tylko na le- 
wym skrzydle, 

LESZEK KOMUDA 
Warszawa 



budowek — kolor brunatno-czer- 
wony. Burty i nadbudowka moto- 
rowiki — kolor jasnobrazowy. Wn^- 
trze lodzi ratunkowej, poklad mo- 




Rys. 4. 



tor6wki — naturalny kolor drzewa 
Linia podwodna motorowki, przed- 
nia nadbudowka, czeSci kryte bre- 
zentem — bialy, Poklad pomostu 
bojowego — srebrny. Brezent przy 
dziale 102 mm — ciemnoszary. Kad- 




Rys. s. 



lub, nadbudowki, komin, do In a 
ez^Sc masztow, radary, zurawiki, 
szalupa ratunkowa oraz wszystkie 
pozostale czeSci rnodelu — jasno- 
szare. 

JERZY SIVVIEC 
Warszawa 

PLAN MODELU 

w podziafce 1:50 i 100 

5 ark. A1 
do nabycia w redakcji 
CENA 30 ZL 



PLANY NA STRONIE 18, 19 




Mitjdzynarodowy ' 
kurs instruktor6w 

W tym noku po iraz piervi'szy bedzlemy 
mleli kura instrulctOirdw modelarstwa 
okretowego W obsadzfe miedzynarodowej. 
Mianowloie na nass kurs organ tzowany 
przez ZW LP2 w Gdaftsku przyjedzle 
S cztonk6w SVAZARM z Czechoslowa- 
cjl. by uiysika<5 Bloplert iinstrulctora ino- 
delaistwa okretowefio klasy III. Spnawa 
ta zcetala juz u^eodnlona ponniqdzy oby- 
wlema bratnlmi organlzacjami 1 stanowl 
leszcze jeden dowOd Scisle] Wsp6rpracy 
1 wzajemnel pomocy orgamizacyjne]. 
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Radar, zaliczony do grupy urzadzeh radioloka- 
cyjnych, powstat w roku 1942. W czasie II wojny 
swiatowej nawigacyjne urzadzenia radarowe byiy 
stosowane na okretach wojennych pahstw sprzymie- 
rzonych, gdyz panstwa faszystowskie radaru nie po- 
siadaly. Po wojnie radary nawigacyjne zaczety wcho- 
dzic do powszechnego uzycia rowniez na statkach 
handlowych, a w chwili obecnej znakomita wiekszosc 
morskich jednostek plywajacych jest zaopatrzona 
w radarowe urzadzenia radiolokacyjne. 

Zasada dziatania radaru polega na kierunkowym 
promieniowaniu szeregu impuls6w energii elektro ma g- 
netycznej i na rejestrowaniu ech tych impulsow, od- 
bijanych od roznyeh przedmiotow. Xmpulsy sa. wysy- 
lane w postaci waskiego stozka, kierowanego antena. 
w dowolna. strong. Jezeli na drodze tych impulsow 
znajdzie sie jakis przedmiot, to cze.sc energii, ktora 
po odbiciu posuwa sie. w kierunku przeciwnym niz 
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poprzednio, -wraca do radaru jako echo, pozostala 
ezqsc natomiast przy odbiciu od przedmiotu ulega 
rozproszeniu. Odbior echa wskazuje na obecnosc 
przedmiotu w stozku prom ienio wan ia. Odleglosc 
przedmiotu od anteny oblicza sie. iz -ozasu, kt6rego 
potrzebowaly fale radarowe na przebieg od radaru 
do przedmiotu i z powrotem. Kierunek polozenia 
przedmiotu jest wskazany przez aktualne poiozenle 
anteny w ezasie odbicia echa. 

Radary nawigacyjne pracuja. na falach o dlugosci 
3,25 cm. Fale o tej dlugosci odznaczaja. sie wlasciwos- 
ciami, ktorych nie posiadaja fale diuzsze. Ten rcdzaj 
fal nazywamy falami radarowymi, w odroznieniu od 
fal radiowych o imnej dlugosci. 





Rys. 2. Antena aturowa, rozpieloS6 1,80 m 
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Rys. 3a. Antena typu ,,Deeca" 



ANTENA KADABOWA 



Antena radarowa sklada si? zasadniczo i dwoch 
podstawowych czesci: z elementu wypromieniowuja,- 
cego energie. elektromagnetycznq i z elementu nada- 
jacego temu promieniowaniu odpowiednia. kierunko- 
wosc. Energia elektromagnetyczna jest doprowridza- 
na do anteny w postaci fal radiowych prowadzonych 
wewnatrz waskiej miedzianej rury zwanej falowo- 
dem. Falowod, ktory ma dlugosc kilku lub kilkuna- 
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stu metr6w, konczy sie. rozszerzemem, zwanym roz- 
kiem z powodu swego ksztaltu. Qtwor rozka skiero- 
wany jest w reflektor, w ktorego wkleslosc wypro- 
mieniowuje fale radiowe szeroko rozchylona, wia.zkq. 
Reflektor odbija pro mienio wane fale, formujqc je 
dzieki swemu ksztattowi w wgskq wi^zke.. Z^sada 
dzialania anteny radarowej pokazana jest na rys. 1. 

Antena radarowa umieszczona jest w wiekszosci 
przypadkow na pionowej osi zwiazanej e silnikiem 
elektrycznym, ktdry nadaje jej ruch obrotowy i po- 
woduje „omiatanie" widnokre.gu dookola statku, na 
ktorym jest zainstalowana. 

Anteny radarowe stosowane do celow nawigacyj- 
nych na okretach wojennych i statkach handlowych 
posiadaja rozmaite ksz tatty i Tozmiary. Kilka z nich 
postaramy sie. Czytelnikom przedstawic, nalezy jednak 
pamietec, ze nie wyczerpuje to catosci stosowanych 
konstrukcji. 

Rys. 2, 3 i 4 przedstawiaja zasadhicze trzy typy an- 
te n stosowanych w polskiej flocie handlowej. Typ 
pokazany na rys, 2 posiada reflektor o konstrukcji 
azurowej, wykonany w postaci ramy, na ktora jesrt 
nalozona siatka druciana, Czasami dla lepszego 
usztywnienia calomel na ram? sa, nakladane podluz- 
ne zeberka. GruboSc zeberek i odstepy pomiedzy nimi, 
jak rowniez wymiary oczek siatki sa. tak dobrane, 
aby zachodzilo calkowite odbicie fali radarowej od 
reflektora i aby energia nie przedostawala si§ na 
druga strone. reflektora. 

Na rys. 3 przedstawiony jest drugi typ anteny. 
Dzialanie jej reflektora jest nieco odmienne od po- 
przednio opisanego. Tutaj reflektor jest zbudowany 
w ksztalcie skrzynki o trzech scianach. Sciany g6rna 
i dolna S3 plaskie, wyciete w ksztalcie paraboli. 
Sciana pionowa przylega do wygietej krawedzi scian 
poziomych znajdujacych sie. w odleglosci kilku cen- 
tymetrow od siebie. Pionowo ustawiony rozek falo- 
wodu znajduje sie. w polowie dlugosci otworu skrzyn- 
ki i w ognisku paraboloidy tylnej sciany. 



Rys. 4 przedstawia antene, radar u fir my Kelvin - 
Hughes, szeroko stosowana. na polskich statkach han- 
dlowych i rybackich. 

c. d, n. 





y — T 

Rys. 4. Antena Kelvin — Hughes, rozpietoSi t,4S m. 



DWA WIEKI-DWIE 
EPOKI 



TaJc mo±na powledzieC partrz^e na aalqczone 
zdjecla. ROiniea Jednego wlelcu, a Jalkat kolosal- 
na amiana. Jedem statek pochodzi z epojcl zagla 
i pocza.tk6w pary, drug! reprezentuje najnowsze 
osla.gniecia z dziedziny nap^du atomowego, 

Przedstawlone models noazq tq sama. naawc „Sa- 
vaimah". Pterwszy z nlch, zbudowany w roku 
1818, mlal US stop dtugosei A nosnoSd zaledwle 
320 a 3 ego maszyna pairoiwa tyliko 100 KM. Na- 
tomlast drugl, wydconczony w 1961 r.., ma 1B1.50 
m dtagoSci, wypomno&S 21.S00 t.. jjojemno^ij 
13.400 BRT, nosno&S 10.190 t., pmedkogd 21 wezldw., 
a moc reaQttora daje na wale 20.000 KM. 




To ciedcawe z^stawtenie podajamy nie tylko ja- 
ko lnfcinmaic^e, technlczna. Pragniemy uchyllc rab- 
4ca tajemnlcy i polnlonmowa^ Czyitelnikow, ±e dru- 
gl po Icxiotaimaczu ..Lenin" statetk z na.ped.em ato- 
mowym v Savanma2i", ktorego model widzlmy na 
zdjeelu drugtim, ]est J-Uii w opraoowaiilfu modelar- 
skim 1 ipttan Jego ukaze sle w nledkigtm ezasie w 
.^Modelaiau". 

I 
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Marian Jakubik 
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DOBOR DREWNA DO BUDOWY 
MODELI OKREJOWYCH 



(dokoHczenle z nru 1162) 
Duia wlokntolosd wymasa przy orze- 
cieiraiivu iwiekszcgo snrankowamla zebow 
pily. I*a*we w obr6bce. nie daje bar- 
dzo fitadMch .powierzcbnl .przy heblowa- 
rahi (wlokndstosc). dlaiego wymaga 
ostrycft. narzedzi i szllfowanla. Dale sie 
8ia£ po wyparzeniu. Kiel 1 barwi sie 
dobrze, ile natomiast polltittiujs. Nie 
lest odporme na dziaSanie zasad do 10%,. 
a jest odporne ma" kwasy. Przetrzyimy- 
wane w korze nilega zajgrzybienki. 

W omodelaratwie nadaje sie do wyko- 
nyreramia kadlulboiw warstwowyeh lub 
dlulaanyoh. nadbud6wek i wyrobdw sny- 
eerskich, Przedimkity iwykonane e topoll 
powinny toyo szoachlowane i malowame 
(z wyjaiikiern snycerkl, ktora wynoaga 
lakieroiwania bezbarwnyim lakierem), 

GRUSZA POSPOLITA 

Nazwa 

;polska — Grusza (paspoMtat G. xrfJZna. 
G, dzffloa 

botamiczna — Pirus comiimumis L. 

angielska — Pear 

francuska — Poirier 

niesmlecka — Birnbaum 

rosy] ska — Grusza obyknowtenmaja 

Dnzewo to wystejpuje iw Europle Srod- 
koiwej i (potudnioiwe.J na Krymle, Kau- 
kaaie, w Azji Mniejszej, zacnodiiiel Sy- 
berii. Dztkie drzewa gruszy rosna nfl a>o- 
lach, skraja{& lasow 1 >przy <rro&ach. 
Szlaohetme ma.toimiaBt jedynde <w Gadaeh 
owocowyeh. 

WysokoSe drzewa siega 13 — 15 m, a 
srednica do 50 cm. Kora dfieruioszara, 
epekana rw ipiytki. Pieri stasunkowo pro- 
sty, kormut nlsko osadzona. 

TyipOiwyml wadami sa lutoimkl njienio 
we, faJszyiwa twardzlel oraz wenvnetrzua 
zgniliana (tylko w stairyen egzeimpla- 
rzaeh), 

Drewno jest koJoru rdzowawego. nie- 
kiedy czetiwonotonuinatne. W starych drze- 
waeti czesc Drzyrdzerilowa koloru cze- 
koiadowego. Drewno ztwarte, m^towe, 
^ednioclezkie. trudno lupliwe. Lrudno 
zapalne, bezwonne. KiarozUwoSc ma sred- 
2i.;a, po-woi: sie susj.y, nie pcka i mie 
peczy sie. Frawie nie zmiemia iwyxniarow 
przy zmlainle wilgotnosci i iteiriipeiratuiry, 
czyll maio .jpcaouje". Jest latwe w ob- 
r6boe, daje igliadka ipawfLerzchnie. tiiidric> 
sLe gnie, Doskoanaly materiai do urao 
enycerskteh. Po wyparzenini jjrzybiera 
bamwe ctemrttejsza. (caerwonaiwa). Dobrze 
sie klci, barwi. polituruje, lakieruje, jest 
nasycalne, Przetesymywaiie w suohym 
poirtiesaczeriiii jest bardzo trwaJe ; na TW- 
wietrzju 1 w stanilie mokryim maio trwale. 

W modelariStwie drewno gruszy staino- 
wl ideaJmy imaterlai do wykocnywarLia 
piraiwle wszystkdcih cz^sci imodeau. Daje 
imitacje hebainu (po zabanwteeii'U na czar- 
no) lub mabon^u (powtleozone {ptpkosteim 
lub olejein). Drewna gruszy poiwinno 
sie \izywac pray wykonywnniu modcli 
histOTycznych okreto.w, gdyi doskonale 
daje ale rzezbic. 

DAB 

A, Naaiwa 

poilaka — Dab szywlkowy 
botamiczna — Quercus robur L. 
angieLska — British oak 
fi-aiicuska — Chagne 
iniemiecka — FruheJjche 
rosyijaka — Dub letat) 

B. Naztwa 

poteka — Dajb bezszypulkoiwy 
botanLezma — Queircus sesslliflora 
TnilMi 

angielaka — Bay oak 

francuska — Ch6ne sessdiLaore 

nlemleoka — spateiche 

rosydska — Dub zlmnij 
A, Dab szypulkowy wystepuje w Euro- 
pie (ae po Ural), na Kaukaeie i w Azli 
MniiBjszej. Nile wystepuje w ipoiudniowej 
czesci PMwyspu PirenejsMego, p61noic- 
nej SkandyinawM i na polnocy enjiropej- 
aktej czeficd zsrr. 



B. Dab bezszypulkoiwy iwyslepuje w 
Europie aachodnicj, Srodkowel i ,poiud- 
aitawed. Nie rosnie iw srodkojwej i ipo- 
ludnloweil czesd Pofwyspu Piren^f^klego. 
Srodkoiwej i ipolncrcnej Sltandynaiwll onaE 
na wschod od Ilnll Kroleiwlec^Odessa, 

Da.b szypulkowy ma prosty ■plert. Jato- 
ry przechodzi w konary korony. "Wyso- 
koic drzerwa wynosi do 35 m, a srednioa 
150 — 200 can. 

Dab bezszypulkoiwy oharailcteirycule sie 
natomiast jiiiem prostym slegajacym 
wierzeboitoa drzewa'. Ma slabsze ugiaie- 
aienie 1 bandzled reigiuilairne ni± dab szy- 
pulkowy. Wysokosc drzeiwa siega do 
50 nm, a &-e«£nica okolo 100 cm. W obu 
odm anach kora leal gruba*. o kolORH 
szarobnunatnym. 1 gleboko sockana. 

Do wad tyipoiwych zaliczyc naileZv pek- 
nleela mrozowe 1 wewnetrzny blel. 

Drewno debu nalezy do Batnunkfiw tw«r- 
dzdelowych. Ma waskl 2 — 5 cm blel 
koloru Sattaiwoblaiego onaz Iw^i-daLel 
barwy od jasnobrunatnej do ciemiiobru- 
natnej. Swieze drewino ma zaipach kwai- 
ny. Jest iprostowJ6kniste. dosyc cieikle, 
laitwo Jupliwe. o sredniej kurczliwoscl. 
Nalezy do trudno zapalnyeh. Nadate sie 
do giecLa i robot snycerskncb. Trudno 
sie poU-tairuje, naitomlast latwo Mel i bar- 
wi, Blel daje sie Jaitiwo nasyca£, tttiair- 
dKlel prarwie rvroade nie jest nasycatoa. 
Drersimo wykazuje osnzegawcze wtaSci- 
wosed ctrzeszczy). jest itnudne iw eusze- 
niiui, peka 1 oaczy sie. Kor oduje met ale. 
Twardziel debu szypuikoiwego nie ?>rze- 
puszcza cieczy i gaz6w. TrwaloSc bleflu 
jest stosurikowo bardzo mala. Drewno 
debu lezace w iwodzle kilkadzlesiat flub 
kilkaset) la<t jest koloru oarnego. Sbo- 
plefi baitwy zaleiy od okresu roirzebyiwa- 
nika w iwodzie. Dreiwno to charakteryziu- 
jo sie mnlejszym clezarem, mmtejsza 
trwiaioscia i wvWzyraalosoia. Ma r4w»iiez 
wieksza (krureallwofic I temdencle do oek- 
nlec desoTOcyjnych. Drawao ..czamego 
debu'* nalezy przecierac zaraz po wyje- 
cki z wody (stan duiel wMgoitnoSci) 1 su- 
szyd wolno 1 osiroznie. 

W modelairstiwie okretowyim nalezy 
korzystac z dreiwna. o szarokich slojach 
(mooniejsze). Drewno to moisna stoso- 
wac do iwyikanywarnia szlkieietOjW kadlutia 
1 nadbudowek, podstawek pod inodele 
Cdab czaimy"). lundamentow pod mo1<w- 
ki i masaty model! zaglowyob. 



Nazwa 

polska — Jawor. 'Klon jaiwor 
botatiiczua — Acer pseudoplatanus !>. 
angtelska. — Amlificlal harewood 
Irancuska — Ayer 
niemiecka — Bergahoirji 
■rosyjska — Klon bdelyj 

Jaiwor iwystepuje przewma±nde iw Euro- 
pie srodkoiwei i poludnlowo-wsehodniej, 
gJ6wnde w g6rach 1 na podg6rzu. Na ni- 
ztaacih drzewo to spotyka sie rzadzlej. 
W Polsce p6inoona grainica zasiegu tego 
drzewa iprzechodzi przez Pwlezieacze Po- 
morskio oraz czeSciowo Mazurskie. W 
poblizu Bydgoszezy granica ta skre^a na 
potudnie, nast^priiie przecbodzi przez 
Wy^yne Malopolska i Sandonnierakq. Ja- 
wor najczesciej wystepuje w Karpatach. 
W Europie wschodniej moina go spotkac 
na poiuduiowo-zachodnie.t Ukrainie oraz 
^ Kaukazle, 

Drzeiwo to posiaida ipien prosty, malo 
zbiezyaty. Korona jest jadoiwato sitozko- 
wa. gesta 1 wysoko osadzona, Wysokosfi 
drzewa Siega 25 — 32 m. a sredniea do 
200 cm (przedQtria 50 cm). Kora jest zie- 
lonkawoszara z jaSniejszyml damami. 
cieinka, w mlodym dirzewie gladka a W 
stanszym nieregulamle Sip^ikanai Kora 
zluszcza sie elenklml platami. 

Do ty-powych iwad drewnia zaililiczyi* na- 
leiy skrQt wiiSkien, ipeknlexda i Mstwy 
mrozoiwe araz zlelorjatwobrumaitna falszy- 
wa ijwardziel. 

Drewno to jest beztwardzleloiwe. blale, 
ze stabym odcieniem £i5rtaiwym lub ro- 
zoiwygn o jedwaibislym ipolysku. W czcscl 
odzlomkowej taw. jaworu oczkowego 
spotyka sie czesto skuipdska malych secz- 
kow i zarcvtly uklad wJ6klen. W drewmie 
spotyka sio niekieidy plarrnlkl w kolocze 
praiwie czarnymi, ulozone wzdluz w!6kien. 
Dreiwno Jest Sredniociezkie. iiwairde, trud- 
no Jupliwe . latwo zaipalne. o SrednieJ 
kurczliwoscl. Jest ono sklonne do paeze- 
nia sie 1 do peknied desorpcyjnych. 
Drewno iwysuszone ..oracude". ta<ttwe 
w obrdbca. daje gladka powierzchnle. 
Duia zdolnoSd giecia. Po iparzendu uzy- 
skuje ciemniejszy r6zdwawy kolor <cza- 
*sem ,i>oiwetaila rfua inilm Dlaimy). Powleitrze 
1 swiaitlo fpoiw.oduja zoUkmlenle lub saa- 
rzenie dreiwna, Kiel ste nie bardzo do- 
brze, naioimiast doskonale sie -polituruje 
i lakieruje. Daje sie nasyead imipregnata- 
ml. Nie korowane ulega_ zaparzeniu Nie 
jest odporne ua zasad y o steieniu do 
10S. Jest natomiast odporne ma dzlala- 
nie kwas6w o tyrni saimyim steieniu. iwa- 
lo kiedy byrwa nlszczone przez owady, 
Nadaje sie do wykonywainla mo deli 
okretdw historycznych z rdinym zasto- 
sowanipsm (snycerka. iimitacje drzewa he- 
banowego. listwy oadobne llip.), Wysoko 
eendone przez modelarzy z racji swego 
pieknego koloru 1 polyiaku. 
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ROZDAZD 
ZWYkLY 




(dokoAczenie x nru 1/62) 



Uchwyty igric (10) sporcmidaaimy z dem- 
kiej bdaehy. zagdmajac je po wyclecuu 
na s*apce kaiwatka szyny, alby nadafi tell 
w ten sposdb wlaSolwy ksztalt. Poao- 
staie czcscl rozjaadu. rj. soiag igltc (12) 
1 wtidelkl do obraeania lailamn {19), apo- 
rzadzamy wedlug podainych rysunlcow, 
Skladanlc rozdazdu wyk-anujemy ita- 
ate.pujaco: umiteszezamy najpierw we 
wazyBtklch do tego przeam-aeswinyoh 
otworfkaeh poditoiraa uchiwyty do szyn. 
Naste^snie na przeeiiwleglych kraAdach 
obu szyn zewn^forzinych orac na krancu 
wewmetranej szyny toiru anwnMneiSo 
(patrz nzut isozjaedu na arkuszu 1) 
uirueaaezamy lubki (22). ktdre przymo- 
cowujeimy przez lekkie ich zac^nleoie 
na stopkach szyin konoarnl malych caikow 
dio dwia drutu. W ten earn sposob pirzy- 
twaerdaaimy do szyn laczacych (9) uchwy- 
ty do igllc (Id). 'Iglioe (11) pizymocowiu- 
jpmy do sciagu (12) aa pomoca malych 
naciiSkdw z mtekktego drutu w talk! spo- 
sob, aby mogly sie na nim nieco skrc- 
cac na bolci. Nastepnie nalezy umocowac 
kolejno wszystkie szyny do podtoraa. 
umiiesiczajae ich stopki pomfedzv wy- 
stadaeyimi z poklad6w i podTOziazdn'c 
koftcaiml wshwytSw. ktdre zaglmamy na 
stopM szyn. moono Je do niioli przycls- 
kajao. awmcamy [podczas te^go baoana 
uwa^e na aachoiwanle pomiedzy we- 
wnetranymi krawedzitami gl6wek szyn 
szerokoscl toru HO, iktora wynosi. Jak 
■wlemy. 1B.5 mm. Odsterav pomiedzv 
glowtoiami szyn torow (4) 1 kierawnlc (5) 
glowkaimi o^tsrza (6^ L szyin skrzv- 
dlowyeh (?) powtetny wynosiC 2 do 2.5 
mm, Pnimiedzy wewnetnznymi ."izynannf 
obu torow 1 ostirz;m orie ooimiddzv siv- 
nami skrzvdlowymt ksrzv£ownicv i szy- 
nami laezacymi <9) muraimy pozostaiwic 



przerwy okoio 1 mm, aby odteolowac I 
krayzownCxie, od reszty razjazdu. bez tego 
bowiam po wlaczeniiu pradu nastapiloftv 
w roejezdzle zwafficie. Nan;omia€t tak zevv- 
netrane. jak i weiwn^trajnie szyny imisi- 
my polaczyc mledzy solba elelktrycznle 
za pomoca kaAvaikow oi-emlkiego drutu 
miedzi amego lub aJumitilcfw«go. Po umo- 
cowanki wszystkleh szyn zakladamy rgli- 
ce. umiesaczaaa^c ich konce w uchwy'tach, 
a umocowamy przy dch osta-zach sciag 
— pomie^izy kr6t<ka i dluga podrrozdazid- 
nrica. UstawJiainy teiraiz na dlutgo^ci "pod- 
rozjiaizdnCcy zlozony juz upirzeclniiio zwrot- 
nitik w takii sposob. atoy odlegloSc po- 
mi^dzy p'^Ia iego dzwi^nl a glowka zenir- 
nstamed szysriy wynojrtia 25 mm ora? alby 
koniec diwigni Tmallazl 'sie. w szparze 
sc-iagu it^ic. Po naleiytym mstafwdsniu 
przykrejoaimy awrotnJlc do podtorza ma- 
le rtkiimi ■w'krQtaimii wxglednle pr",y biga- 
my BwoidiatkBimL Ustaiw-iaimy bsraz obiok 
zwronmika laltarrnie w taflcr. soosdto, alby 
uiruteBBCKone na jed nozce wideMcl obeil- 
monwaly umocowany na osjj diwimi 
trzpien. oznaczaimy na podtorzu miejsce 
wywiencenla otworu na n62ke latarnl 1 
naiwiieroamy go wiertlem o (6 2-iL mm na 
glebokoSS ©koto 7 mm. Wykorisiwszy to 
■usbanwiamy ponoiwinie laitaitinte na suvolm 
mlejsou, umleszozaifaic iei noike w wy- 
witerconyrm otworzei, sprawdza.my ioszcze 
raz poloieiiiie widel^k w stosumku do 
fmzipienfa orarz pozyoj^ Jatannii w k(o- 
sunicu do poioeenia igHc roedazdu, po 
czym przylutowujemy wldetki do noSki. 
Rozjazd ponyinien bye tak zlotony. aby 
iRlice przesuwaly ste za pomoca Ewrot- 
nika zupetnle swobodinie 1 w obu swych 
toraAcowye.h potoiiertiach przyaeeaiy ScLS- 
le do styn, a lartiairoia ta-k uE*awiona. alby 
przy praekladandu diwtgnd wro*n4ka ob- 
raoala sie lekko i ustaiwlaia w pozyejii 
odpowiednl«J do poiotenia iglcc. 

Chcae zbudowac roajazd z napedem 
elekitryezinym aa pomoca solenoidu, spo- 
[v;idauny nnjpierw podw6jna cewkc 
wymiainach 20X12X12 mm. Na kazda P0- 
lowtk^ cWM nawrtjjamy scdsle tyle diru- 
ta o 0,10—0,15 mm w email!, lie ste 
na nia. zml«sci. Po naiwlnicclu pierwisz^j 
poiowy cenld pozositaw^imy swobodnie 
okoio 3 cm drutu i nic przsoiriajac go, 
roapoczynamy nawijarde drugiej poiowy. 
W ten sposob po zaikonczenliu naw.ilania 
mamy na zewnaifcrz 3 konca uEiwojenla, 
kt6re po oczyszczeniiu z emalii przyla- 
ozamy do zaoisk6w umocoaviainych na 
podtorau obok oawki, Rdzen sodenoidu 
spoi-zadz^my z mfcjkkiej blachy stalowe] 
gimbodct 1 mm, wedlug rysunku za- 
mieszewanego na arkiutsau 2, Do rdzenta 
przymocofAiuJemy wykonajic wedtug te- 
rok rysunlku cle^lo z d.ruiu o 1 mm. 
Wygicty do gory koniiec ciejgla stanowl 
jednoczeSnle trzpieii obracajacy latarnie, 
Soi^g igltocjiwy do takiego napedru /.wrot- 
niicoiwego stanowi cz<:sv oznaozona nume- 
rem 12a. 

Inz. t. WISNIEWSKI 



Nr 


Nazwa czg&i 


IloiiS 


Material — uwagi 


Wymiary 


capscj 




s-/1. 




mat^riahi 


1 


Podtorzc rozjaztlu 


1 


Plyia spiliniona lub sklejka 


Grubo^ 3 mm 








lislwa drewniana 


5x15 mm 


2 


PorfUari normalny * 


8 


T ward a tcktura 


Grubosc 2 mm 


3 


Podrozjazdnica 


17 




2 mm 


4 


Ssiyna loku 


4 


7 szyny nabytcj gotowej 




5 


Uchw> r t szyny 


34 


Drut jntroligatorski lub zszywki 










do akt 




6 


Oslrzc fcrzyiownfey 


1 


Z szyny nabytcj gotowcj 




7 


Szyna strzydlowa 


2 






8 


Ricrownica 


2 






9 


Szyna l^cz^ca 


2 






10 


Dbsada iglicy 


2 


Blacha stalowa xnt^kka 


Grubosc 0,2 mm 


11 


K'lir.L 


2 


Z szyny nabytcj gotowcj 




12 


SciaE iglic do zwrotiiika r^cznego 


1 


Flbra lub gumoid 


Cruboic 1 mm 


12a 


Scj^g iglic do zwrotnika solenoi- 










dowego 


1 




tt L mm 


13 


Diwifjnia z\sTotnifca 


I 


Blacha aUlowa micttka 


1 mm 


14 


OA diwjgni 


] 


Urut stalowy (wardy 


1„5 mm 


15 


Przeciwwaga dzwign j 


I 


Pr^t atalowy mickki 


6 mm 


16 


R^kojcsc diwi gnj 


1 


Drut staloHy mivkki 


I mm 


17 


Lo^ysko osi dzwigiii 


1 


Blacha stalowa miekka 


Grubosc 0,5 








f 0,2 mm 


18 


1 : .-I 'i'-': mcclianizmu latami 




Drut stalowy mivkki 
*» it it 


1 mm 


19 


Wjdclki f f , t 


1 


1 mm 


20 


N6zka latami 


1 


»* »« pi 


2 mm 


21 


Latamia 


1 


Hlacha sialowa miekka 


Grubosc 0,2mm 


22 


Lubka szynowa 


3 


Nabyle gotowc 


23 


Ccwka solenojdu 


1 


Frcszi>an tub gumoid 


lp 0?5mm 








Blacha stale** a mickka 


0,2 mm 








Drut nawojowy w cmalii 


0,10—0,15 


24 


Rdzefi sclcnoidu 


1 


Blacha stalowa mickka 


mm 

Grubosc 1 mm 



MODEL REDUKCYJNY 
skutera M-50 „0SA" 

,(dokoriczCTiie i nru- 1/62) 

Przystepujac do budowy modelu mu- 
simy sie, zastanowic, z Jaka. dokladnoscla; 
ma on by( wykonany oraz jakim celom 
ma sluzyt, Waine to jest dla obrania 
metody Jego wykonania, Naturalnie, ze 
najmniej pracy bqdzie wymagal pro- 
sty blokowy model redukcyjny. Po wy- 
konaniu Jednak praca taka moz e slu- 
2y6 nam jedynie za element dekoracyj- 
ny. InaczeJ na pewno be,dzie wygladal 
model bedacy mozliwio wiema kopiq 
tzn. taki, kt6ry moze wykonywaft funk- 
cje podobnie jak jego oryglnal. Takl 
model po wykonanlu da nam wie.ksza, 
satysfakeje, ale wymaga riwniez 1 wle.k- 
szego nakladu pracy. Myslimy, ze praw- 
dziwego modelarza nie odstrasza trud- 
no&ci, radzlmy wiqc wybrai drugi kie- 
runek, Wykonanie modelu rozpocznie- 
my od wyszukania odpowiednlch de- 
tali: tzn. sliniczka elektrycznegg do 
nape.du qraz ogumienla. Silnik nasz 
musi odpowiadac dw6m warunkoni, 
a wiee miefi male wymiary i doSc duzq 
moc. z zakupem k6J nie powinnismy 
miefi wiele kiopotu. Kola o podobnej 
srednicy (niestety, bez wlasciwego blez- 
nlka) mozna nabyi w sklepach zaopa- 
trzenia modelarsklego. Przy kolach tych 
musimy Jednak wymieniC tarcze z obre- 
czami i piastami. Konstrukcje, wsporcza, 
tzn. ram?, budujemy wg podanych pla- 
n6w I zdj^c, z odpowiedniej gruboScI 
drutu lub cienkich rurek, przewidujac 
zamocowanie do silnlka nape/Jowego. 
Przeniesienie nape.du z osi silnika na 
kolo, z Jednoczesnym zastosowaniem 
mozliwie duze] przekladni, wykonamy 
z odpowiednio sklejonego paska gumo- 
wego (wentyl rowerowy). Zamocowanie 
k61 w ramie i przednim widelcu wyko- 
nujemy za pomoca odpowiednio wy- 
konanych osi z nagwintowanymi kon- 
cami. Polaczenie ramy z przednim wi- 
delcem wykonujemy dopasowujac 
wlasciwej grubosci drut do rurkl me- 
talowej o odpowiednim przekroju. Dla 
unikniecia niepotrzebnych luzdw, ele- 
menty te naief.y dopasowat z dojc du- 
za dokiadnoscia., 

Aby uzyskac wiekszy efekt, nalezy 
w modelu zainstalowat oSwietlenie. Na- 
turalnie, ie przy malych wymiarach 
trzeba zastosowafi odpowiednio male 
zar6wkl. Zdobycie ich nie jest sprawa 
latwa. Slyszalem jednak, ze tego typu 
zardwkl sprzedawane s^ wraz z wy- 
posazeniem dodatkowym, do kolejek 
elektrycznych typu „Piko" w sklepach 
Skiadnfey Harcerskiej. Skuter poslada 
nastepujace punkty swietlne: oswie- 
Uenie tylnej tabllcy rejestiacyjnej, 
swiatlo „stop" oraz lampe. przednia. Do 
wykonania swiatla tylnego mozemy 
uzyfi zywiey fenolowej lub innych przej- 
rzystych tworzyw sztucznych. Szklelko 
do lampy przedniei nalezy wytoczyi 
z „plexi". Poszczeg61ne elementy nad- 
wozia mozna wykonac z drzewa, metalu 
jak rdwniez z tworzywa sztucznego lub 
papieru. Uzaleznione jest to od ma- 
terialu, Jakim dysponujemy, oraz od 
opanowania poszczeg6lnych metod bu- 
dowy. Sprawe. — jako otwarta po- 
zostawiamy do przemy^lenia wykonaw- 
com. W ten sposdb zmechanizowany 
i oSwietlony model umieszczony na pod'- 
stawce, bedzie bardzo efektownie wy- 
gladal. zrodlo zasilanla wbudujemy do 
podstawkl, 

Pelny model redukcyjny, odlegioSciO- 
\vo kierowany, wykonai mozemy po la- 
stosowanlu przy skuterze malej przy- 
czepkf, takiej jakie stosuje sie, przy 
skuterach wloskich m-ki .Xambretta". 
Przy tego rodzaju modelach nalezy sto- 
sowac kierowanie mechanic^ne za po- 
moca eiegla Bovdene'a, ktorego zew- 
ne,trzny pancerz moina wykorzystad Jako 
jed en z przewodow, 

Wszystkim, ktorzy chca model wyko- 
nad dokladnie, radzlmy zaopatrzyd sie, 
w (nstrukcj? obslugi skutera „Osa", 
gdzie mozna znalei6 wiele pomocni- 
czych rysunk6w bardzo przydalnych do 
budowy. Gdyby w toku wykonywanla 
prac wystapily jakies trudnosel, prosl- 
my o zwracanle sie, z nlmi do naszej 
redakcjl, w miare mozliwo^ci bedziemy 
siuzyc pomoca. 

opracowat 

Mgr Z. DUTKIEWICZ, B. GABRYSIAK 
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Podajsmy ponizej opis radzlcckieigo 
modelu sllzgu, konstrnkcj! mode-larza 
I klasy. N. Gorina. W czasie flnal6w 
mistrzostw .modell wodnych, na wszech- 
zwiazkoiwej spartakiadzie w 1961 r,. mo- 
del ten ustanowU nowy rekord ZSRR 
uzysikiijac predkoSc 113,2 kim/ih. Model ten 
jest pnzewldzlany dla sllnicrzkpw spali- 
nowych o pojemnoscl 5—10 cm'. Rysunkl 
i u;>;s zostaly opracotwane na podsta- 
wie artykuhi zaimieszczonego "w radzlec- 
kim czasoplsmle „Wojennyje Zna^ija". 

OPIS MODELU 

Dane techniczne modelu sa nastcpu- 
jace: 

Dtugosc — 835 mm, szeroko^c — 2B5 
mm, c;ezar — 2100 graim6w. Sllzg N. Go- 
rina jest typu trzypunkrto'weigo. z dwo- 
ma przednlmi irfywakaml, o dtugofici 
290 mm 1 szerokoscl 47 mm loazdy. Kat 
nastawienla plywakdw (plaszczyzny dna 
do lustra wody) wynosl 5'. 



Do modalu zastosowano wloski silnlk 
ze Swieca zarowa G-24. Moc silnika 1,42 
KM orzy 1730 obr/min. KoJ-o zaimachowc 
s,toika wykomano ze stall marki 20 (ozna- 
czenls radzleckie). Ciezar kola zamacho- 
wego — * 270 graimdw, srednioa — 35 mim, 
gru.bo.4e — 24 mm. Silnlk inlal specialne 
urzadzenie (kranik gaznika). po^wala- 
ja.ce utrzymywa<; go' na wtaSciiwycJi obro- 
tactiC?)- 

KONSTRUKCJA MODELU 

Kadlub modelu zbudowany zostal sy- 
stemem szkieletowym 1 skladal sie z 
wreg. wzdhiznic. oawezy klocka przed- 
ntego, beleczek ,podsilriikt>wych 1 pokry- 
cta. wszystkie wresi kadluba, z wyjat- 
ktem <*w6oh gtdwnych (przy luku>. wy- 
clete sa z lotniozel sklejki jednomiU- 
metrowej grciboficl. Przednia, glowna 
wrega wyuleta jest ze sklejki czteroml- 
llmetrowe], tylna z dwumlllmetTowel. 
Pawez I przednl klocek wykonano z li- 
py; gruboSc pawtjzy — 27 mUlmetr6w. 



Na wzdluinica zastosowano starannle 
wybrane listewkl sosnowe t> (przekrojj 
6X6 mim. Na -beleezki podeilnlkowe — 
Jtstewki brzozowe 12 X 16 mm. Do 
sklejenia imodolu uzyto kleju BF-2, BF4. 

Przed sfclejenlem szldeletu, zroblono 
we wragach wy electa na wzdluinice, 
oeleczke morutaiowa oraz beleczki pod- 
silntlcowe, a w ipawezy d kloeku przed- 
nim I tylnym dla- podlttznlc, w przed- 
nlej g!6wnej wredze wywlercorvo ofcwo- 
ry wg otwor6w w mcftalowym loin sH- 
nika. Montai szkieleitu zaczeto za- 
inocowanLa wre^g — iw odpowiednlch od- 
st^pach — na beleczce montaizowej o 
wymlarach 12 X 18 mm. Do unlerueho- 
mlonych wreg iptnzykleijono wzdluinice 
1 beleezM podsllnlkoiwe. Po wyscftnleciti 
szkfeletu beleczke montaiowa rozeleto 
1 wyjeto z o*wor6w we wregach. Dople- 
ro teraz przyklejono pawez oraz przed- 
nl klocek. W otwory po beleczce mor.- 

h'j:i ;; dalszy na str. 26) 





MODEL SLIZGU 



K0NSTRUKCJ1 N. GORINA ZSTfR 
PODI- *S 



IK 
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NflSIfl BIBLIOTECZKA 



DZIEJE ORP „ORZEL" 

..Najwiekszym ze wszystkieh bohater- 
skicb. czync-w okretow podwodnych t byt 
moze, najwiekszym pojedynczym wyczy- 
nam tej wojny, jest wymtaiieeie siq poi- 
skiego okretu podiwocLnego ,,Orz©i" — 
tak bnanrai wste.p do ksiaikt „D2ieje ORP 
— Orzel", ktora ostaitniio znalazla ale na 
p6tkach ksiegarsklch, 

Naszyim zdaniem ksiazka. powinni zain- 
tOTesowac sie WiSzyscy czytelnicy, ktorzy 
choieliby btizej poziiac dzieje bohater- 
skiego okretu. Autoc, J&rzy Pertek po- 
stanal sie o to, azeby z najwiejcszii do- 
ktadnoMa faktPw hiKtorycznyeh przed- 
stawie dzieje tego okrgtu. Przez to 
otrzymallsmy kslqzke wartosciowa. ktdra 
zotttaniio ..pomniikii-m — okrgtu bohatc- 
ra". CzyteLn Icy znajda w r»ie) om6wlen!e 
catel rrlstorH OKP ..Orzet", poczynajqc 
od chwll.1 /.awareia um<*wy mi budowq 
okrgtu w HolandM. poprzez puaoo nad 
projektaml konstrukcyjnymi. praco w 
storanl oiaz lego powltanie w 1939 ptzez 
naszu spoteczeristwo w Gdyiil. 

Szerako rmtraktowana zostala r6wnlez 
histi>ria szdakow bojowych okrgtu. Mo- 
delarzc natomiast w ksiazce znajda row- 
nlez kilkad'ztesiat zdjec pozwaJajEjeych z 
najwieksza dokladnoscia poznac azoze- 
g61y komstrukcyjne. Calosc uzupetaia 
wktadka z dwoma planaimi. Jeden z 
pnzekrojami wzdluznym 1 p^priecznym, 
Drugi plan — genoralny — ■ w wykonan-iu 
Stanislawa Wozn-aka. Ksiazka wydana 
na paipierze bezdrzewnym, z rotogiiiawiu- 
rowymi ilustracjami 

Jerzy Pertek. Dzieje ORP , ( Orzel". Wy- 
dawnictwo Morskie 1961, Wydanie I. Na- 
klad 10.000 egz. ObjetoSc 152 str. Format 
21 x 19 cm. Album. Okladka pIGcienna z 
koinriiwn obwoluta. Cena 40 zt. 



MIKROLITRAZOWE 

Sll.Xlki 

Rracujaee na pemych obiotach Wydaw- 
nictwo „Medycyna i Kultura Fizyozna" 
w Bulgarii, wydajc rocznie kilkanascic 
pozyc.l'i, Czesc tytui6w poswleeona jest 
mcdetarstiwu, o czym. juz kilkakroiiniie 
informowalismy iiaszych Czytelnlk6w. 
Obecnio mozemy zaawiizowad nowa, bro- 
szure wydana w iroku 1061 pt. ..Mikroli- 
trazowG silnlkl", 

Broszura poswteeorm jest wyla,oznil€ 
spalinowym silnikom imodclarskim. W 
picrwszej czgstri ztawarta jest klasyfil- 
kacja sllniczkow modedarskich, opis dala- 
lania silnika oraz troche tcorli Tia, temat 
zwtiQk^cnia jrtocy silnika. W dxugiej 
omfiwioine s§ wssysukie cztjici aklado- 
we silnika, 2 czego one znototom] 

i jak jo nalezy konserwoiwrac. Dalej po- 
dane sa rozno sktadnlkt mieszanek i 
omowienio eksploatacji filtniczlcow w roz- 
nycli wairunkach piracy. 

Ca)oSc ilustrowana jest licznyml ry- 
sunkaml i zdjeciamt zaczetpnietymi z 
najnowszych .wytUuwnictw ra<L,ieckich 
czechoslowackich t frajicuskich, wtoskicb 
1 anglelsloich. Og61nie broszura stanmvi 
cenny intormatoi' o silniiczkiach .mode- 
larskich t moze bye zaleoana do biblio- 
teczek modelarsklch. 

Broszurg mozna na.byc (lub zamiiwii?) 
w Wojew6dzkich ,,Doma<ih Ksifizki" lub 
w ksiega.rniacb technicznyeb. 

J.M. 

Autoi' Ivan Wasiljew „Mikr«]itrazowe 
silniki" Wyd. ^Medycyna i Ku It lira Fi- 
zyczna" — Sofia 1961 r. str. 83, Cena w 
ksiggarniach polskich — zl 6.40. 



dwanascie 
modelarni lotniczych 
w wojewodztwie 
zielonogOrskim 

Mode la rs two lotnicze w woje- 
wodztwie zielonogorskim zdobylo 
w ostatnira okresie duzq popular- 



Modele redukcyjne samolotu czecho&lo- 
wickiego „Aero-45", wukonam przez 
madelarzy w Wojewddzklm OUrodJcu 
Modelarstwi Lotniczego tu Zieionej 
G6rze 



nose nie tylko wsrod mlodziczy 
szkolnej, lecz rowniez wsrod nau- 
czycielstwa. 

Dowodem tego moze bye ostat- 
nia narada instruktorow modelar- 
&twa lotniczego, w ktorej wzi^li 

dalszy ci^g ze str, 24 

tazowetf we wrggach, w tylnej ezg&cl 
kadluba. -wklejono sosnowe llstewki gru- 
bosci 2 <mtn. tjworzac w ten spotiob stu- 
dzienke walu pednego. W studziencG 
rnniej wiecej w Srodkiu jej dlugosci, u- 
mieszczono pane l wki;-lozysko z brazu ma- 
j^ce zeiwngtrzny ksztalt prostokata. Lo- 
zysko to, dzlgki imofiliwoscl przemie^- 
czania. sie w dol lub w gorg. 'moze pod- 
nosic lub opuszezae wal pedny, co jest 
bartizo "wiazne dla osiowego jego zamo- 
cowanla. 

Przed ipokryclem szkieleitu kadluba za- 
moeowano duralowe loze silnika do be- 
leczek podsllnlkowych za pomoca wkre- 
tek z nakretkaml — o srednicy trzy- 
millmetrawej i do- przeidniej. gljwnej 
wi'^gl (wkr^diami o ^rodnicy cztero Klb 
piectomUlmelffowymi). Ijq42 .wykonano 
z odpowiednlo wyroiJowanego 1 lekko 
ptizygiijtego k^townika duraluminlowego 
45X45 mm. Po wyrowinan'u fiizkleletu 
przyklejono pokrycle z lotniezej. jedno- 
raUlmetrowej sklejki, kryjac najpierw 
dno. potem bokl, a dopiero na koncu 
pokiad. A by zwiekszyc pawierzehnie 
przylegania pokrycia do krawedzi wre^, 
pirzy iioh obwodach przyklejono llstewiki 
5X5 mm. G6rne krawgdzie kadluba 
(przy pokladzle) lekko eaokragaono. 

Plywaki wykonane z llpy. o wydrazo- 




takze udzial nauezyciele szkol zie- 
lonogorskich. 

JaK wykaizala dyskusja, osrodki 
modelarstwa lotniczego APRL, po- 
pularnie nazy.wane „przedszkolami 
lotnictwa", w duzym stopniu po- 
magaja. w wychowaniu politech- 
njjCimym inlodziezy. 

Doceniajqc zapal entuzjastow lot- 
nictwa oraz znajac potrzeby terenu 
i zadania, jakie staja, przed pla- 
cowkami. oswiaty w zwiazku z po- 
litechnizacjq, Aeroklub Ziemi LiU- 
buskiej postanowil uruchomic dwa- 
nascio nw^ych niodclarni szkolnych, 
ktdre wyposazy w rnaterialy oraz 
niezbedrte narzedzia. fiowe osrodki 
lottiicze powatanq w wie:kszosci w 
srodowisku wiejskim. 

ZYGMONT JANECKI 
Zielona Gora 

WYSTAWA MODEL ARSKA 
VV CIECHANOW1E 

W dniu 3 lutego br, w lokalu Za- 
rzadu Powiatowego LP2 w Oiecha- 
nowie otwa.rta zostala wystawa mo- 
deli. Na wystawie zgrupowane zo- 
staly modele wykonane .przcz mlo- 
dziiez starsza oraz dzieci 2rzeszonc 
w modclacniach LPZ. Inicjatywa 
Zarzadu Powiatowego w Cieehano- 
wie godna jest naSlaidowania przez 
inne zarzady powiatowe LPZ. Jest 
to bowiem najlepsza propaganda 
modelarstwa w terenie. 

SM 



nym dla lekkosci wngtrzu, przymocowa- 
ne sa do kadlulba za pomoca dwoeb, 
auralumlniowych rurek o pizekroju 
6 X B mm. 

Wapornlk watu Sruiby wykonany jest 
z czterech cz^scl. z dwoch duralurol- 
nlowych katpwriikow mocujacydn, z du- 
ralowej wkl^dki oraz stalowej obsady 
firuby. Galo^d jest skrecana za pomo- 
ca wkire^ek z nakrgtkami. Wspomlk wa- 
lu sruby przymocowany jest do uawe- 
ly wkretaml do drzewa lub iwkretami 
z zakr^tkaml o ferednley i mm. 

Na wal sruby uzyto stali mark! SO 
MGSA, na wal pedny — stall markl 
II W A 50. o srednicy 4 mim. Wal pedny 
sruby oraz ezescl sprzegla poddano teor- 
miczpeg oorobce. Cze^cl apirzQgia sa In- 
to wane na mosiadz z pretami walow. 
Sruba wykonana jest ze stall 30 MGSA 
1 sklada sie z cz^scl srodkowej — pia- 
sty — oraz z dwoch lopat. Liopaty 
z piasta Jaczone twardym lutetm — na 
mosiadz. W modelu zastosowano srube 
o skoku 194,7 mm. srednicy 62 mm. a 
powierzchnl lopait — 8,5 cm* 

Zbiocnik ipalhva j-eat 1-utowany z tola- 
chy o grubosci 0,5 mm, Objetosc zbior- 
nlka 95 — 100 cm s . 

Qpracowal: 
LESZEK KOMUDA 
Warszawa 



PKAKTYCZNE 
BOZWIAZANIE 

Problem biaku miej^ca 
na urzadzenie w mieszka- 
niu to row dla mod el j ko- 
tejowych wyste,puje u 
wszystkich modelarzy. Na 
edjeciu widzimy praktycz- 
rie rozwi^zanie hudovvy to- 
row w rozm. HO wykona- 
ne pTzez kolejowych mo- 
delarzy wtoskich. 
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„MODELARZ" POMAGA 



Wronkowski Henry K — Elbla.g, ul. 
Grunwaldzka 225/2, poszukuje planu mo- 
delu fcaglowego „Qmega". 

Poliriski Lech — Elk, ul. Mickiewicza 

38/8, poszukuje kondensatora staiego 
1000 pF. diody germancuwej DG 11 lub 12 
oraz gniazdek rurltowych do radia 4 szrt, 
za silnik elektryezny produkejl NF.F 
3,3 V omx dwa imkrofony teletonlczne. 

Kazmierz Jerry — Swie,tochlowice, Ul. 
Dworcowa 19, pow. Katowice, odprzeda 
silnik odrzutowy pulsujjicy mark! ,, Vic- 
toria" MD-l" lub zamieni na sklejke. gru- 
bosei 2, 1,5 i 1 mm 

Wil( Andrzej — Zel6w, ul. Sienkiewi- 
cza 9, pow, task, odprieda silnik „Ja- 
skolka" 2,5 em 1 (riowy) oraz smiglo, 

Grzonka J6zef — Gdynia 4, ul. Chylon- 
ska 65/6, nawiaze korespondencjc; z mo- 
delarzem okretowym w celu wymiany 
doSwiadczeri. Poszukuje zdjec okretu 
szwedzklego ..Waza". Poza tym moze wy- 
mienie ksiazki „Taschenbuch der Krleg- 
sfiotien 1915 — 40 i 1941—42. 

Orlowski Wiestaw — Krakow, ul. Ska- 
wifiska 31 m. 2, posiada do wymiany 
ksiazki lub pisma lotnlcze zagranlczne l 
krajowe ksiaiki V. Nemecka „Vojensku 
letadla", Oskoslovenska Letadla" i 
irme. 

Milan Kail — Veleslavinova 73, Lysa 
n/Lab CSRS, pragnie wymiei>iae ezaso- 
pisma ..Letecky Modelar" i „Krk!la Vla- 
sti" za ..Modelarza" i ..Skrzydlatsi Fol- 
ske". 

Wojtanka Jdzef — Sieradz ul. Kra- 
kowskie Przedmieicie 19, poszukuje walu 
korbowego do stlnika spalinowego ,,Ja- 
skolka n* 1 Tia iozyskach slizgowych i 
membramowym systemem ssanla oraz 
walu do silniezka „Cezas" 1,5 cm 1 . 

Tosorsky J. — Jaromen VI c 59 — 
CSRS, poszukuje planu na papierze swia- 
ttoozulym samolotu ..Cesrana 310", za kto- 
ry nmoze przesla<S inne pLany wydawarte 
w Czeehoslowacji. 

Obiezierski Wiestaw — Krakow, ul. 29 
Listopada 4la/l6, poszukuje parowozu 1 
przesql lukowycb toru roz, ,S"; \v za- 
mian moze dac eUnik elektryezny od 
wycieraczki 12 V. 

Wieczorek Marian — Poznan, ul. Kopa- 
nina S9, poszukuje silnika 1,5 cm 1 WB 
lub Cezas, w zaimlan za dwa silniki elek- 
tryczne. plany modelarakdo itp, 

Modelarze z Czeehoslowacji pragna. wy- 
miciiiai'' czasopisma modelarskie z mo- 
delarzami polskimi. 



Cejka Patr — Cesko Budejovice, Dol- 
micka 5 

Bina Llrl — Ce&ke Budejovice. 

Farka Vaclav — Ceske Budejovice tri- 
da Rude Armady 24 

Eugeniusz Twardowski — Goleniow ul. 
Bohater6w Warszawy 25/2, woj. szcze- 
ciiiskie, poszukuje fiwiecy do s£nUc6w z 
zaplonem zarowym. 

Sito Jerzy — Krakow, ul. 29 listopada 
bloK 41b/10, poszukuje nastejpujacych nu- 
mer6w ..Modelarza" wszystkle z 1955 r, 
B/19S6 r. wszystkle bez 3/57, 7, 8, 9, 12/58 
7, 8 1 12/S9 n 



MODEL 
SAMDCHODU 

Z WAtBRZYCHA 

Nasa Btaiy Czytclnik, Hen- 
ryk Pszczolkowski z Walbrzy- 
sha, rokrocznie wykonuje no- 
wy model samochodu, Ostatnio 
wykonany model samochodu 
..Fold Salnte" 1961. jest czyms 
godnym pochwaly. Dia prze- 
konanla naszych Czytelnikow, 
ze nie Jest to zdjecie orygi- 
ftalnego wozu, zamieszczone 
jest drugie z pudellciem od za- 
palek. 

Model posiada dlugosc" 45 cm. 
Skonstruowany zosta! z blaehy. 
Matowany Jest w kolorze wis- 
niowo-brazowym, z niklowa- 
nymt czeSclami dekoracyjnymi. 
Opony o <t> 05 mm, nabyte w 
Wo]ew6dzkiej Skladnicy Ma- 
ter ialdw Szkoleiiiowyr.h Li" 2 w 
Poznaniu. 



MODEL NAPEDZIE 
TDMELOWYM 

W 1961 roku zamiesoilismy w „Mode- 
larzu" notatke m6wiaca o przedrukowa- 
niu przea fnancuskle czasopLsnuo „Le Mo- 
dele Redult D'Avion", artykulu o tune- 
lowym napedzie modeli Inz. W. Schiera. 
po kllku miesiiacach od chwtli opubliko- 
wania artykulu zostaly abudowane pierw- 
sze modele, z zastosowanleim wakaz6welc 
zawartyoh w artykule. Na adjeclu wldzi. 
my model nadzieckleEO samololu MIG-16. 
w wykonaniu modelarza firancuskiego. 



SPROSTOWAN1E 

W grudniowyra numerze ,J/todelarza" 
do artykulu do opisu oblatywania imo- 
delu ..wichesrek" iwikradl sl^ blad: 

W wienszu 1 szpalita 3 jest napisane: 

— Jeiell zakr^ca pod zbyt ostrym kot- 
cem oznacza to. ze silnlk naleiy bar- 
dziej wychyllS w bok, w strone prze- 
eiwnq do kieirunku oorotu slmika... 

powlraio byfi: 

— silmik nalezy nieco odehylid w strong 
przeeiwna do zakretu (zmniejszyC do- 
tychczasowa wychyienie). 

Czytelnikfiw prosimy o poprawienie. 





HuMoA 



KARTONOWY MODEL PtYWAJACEGO CZOLGU PT-76 

W numerze 2)'62 „Malego Modelarza" opublikowane zostan^ plany modelu ply- 
wajqeego czolgu PT-76, Plany w podzlalce 1:25 opracowane zostaly przez Leszka 
Kornude z Warszawy. 




MECHANICZNE SAME 



Model sani o napedzie mechanicz- 
nyra zbudowany zostal w 1958 roku 
prze2 J. Samka z Pragi. Konstnikcja, 
mimo vti; ma juz kilka lat, nadal 
jest dose oryglnalna. Przy zastosowa- 
nlu silnika 1,8 cm 3 , AMA, model uzy- 
skujo predkosc 40 km/h. 



CZASOPISMO ZLECONE DO B1BLIOTEK SZKOt LICEALNYCH PISMEM MINISTERSTWA OSWIATY 

NR PO/3 - 308 57 Z DN. 25 MARCA 1957 R, 


Adres Rcdakcji: Warszawa, ul. choelmska J 4. Tele (on 25-12-31 wewn. 39. Zam6wle- 
nia i przedplaty na prenumerat^ przyjmujq Urzedy Pocztowe i listonosze. Instytucje 
i zaklady Pracy, maj^ce siedzlb^ w mlejscowosciach, w kt6rych znajduja. sl« Od- 
dzialy, wzgl^dnie Delegatury „Ruchu" — zamawiaj^ prenumerat^ w tychze jeano- 
stkach „Ruchu". lustytucje Centralne, zamawiaj^ce prenumerat^ dla podlegtych jm 
jednostek terenowych w skall krajowej, zglaszaj^ zam6wienia do Central! Kol por- 
ta*" Prasy i Wydawnictw „Ruch" — Warszawa, ul, Srebrna 12, konto PKO 1-0-100020. 
Cena w prenumeracle: kwartalnie zl 7,50, pdlroeznie zl 15,09, rocznie z! 30.90. Termin 
zglaszania przedplat do dnia 10 mie^iaca poprzedzaj^cego okres prenumeraty. 
Zleeenia na wysylke wydawnictw polsktch za qrnniet; przyjmuje Przedsi^bierstwo 
Kolportazu Wydawnictw Zagranicznych „Ruch" — Warszawa, ul. Wileza 48. 
1 Diuk. Wojsk. Zakt. Graf. W-wa. Zam, 5/62 z dn. 2.1.62 r. H-33. Nakt. 25.100 egz. 


WYDAJE 
Zarzad Giowny LP2 

Redaguje zesp61 w sk)ad/.ie.: BO- 
gdan Gabryslak, Leszek Komuda, 
Jan Marczak, Wladystaw Nlestoj. 
Stefan Smolis — sekretarz re- 
dakcjl. mgr ini, Bogdan W^grzyn 
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RADIOSTEROWANY 

MODEL 
SAMOCHODU 



• Dla celow rekiamowych szwedzka 
lirma Elektro-Produkter, zbudowala spe- 
cjalay model samochodu dostawnego. 
Model zbudowany zostal w podzialce 1:3. 
Cit.var modem wynosi 50 JkG. Ste rowan y 
jest za pomoca. fal radiowych. Porusza 
*i>; x sjybkwifut 4 kin h, Jezdzac po Blt- 
cach. wzbudza uzasadniona, xensacjc 
szczegdlnle wsrod mlodzieiy. 




LADNA 



Konstrukcja tego mo- 
delu samolotu zachetjila 
nas do reprodukowania 
tego zdjecia z miesi^cz- 
nika ,, American Mode- 
lar". Pr/.y okazji moze- 
my tez polnformowae, 
ie ten ladny model pre- 
zentowany jest przez p. 
Pat Griffith — Miss 
Modelarstwa USA na 
1961 r. 




PRZEZ GNIEW— DO PIEKNA 



„J6zef Cooper zamiesz- 
kaly w Hollywood Jest z 
v. a wo d n lekar/.c m d e nt y st a . 

Przed kilkoma laty chcial 
kupir model okr^tu. 
dajac model uajpierw zro- 
bil sie, czerwony z oburze- 
nia na tak zle wykonanie 
detali wykonczetiia, a na- 
stspnie blady z sniewu, pa- 
trza,c na wysoka, cent; mo- 
delu. Ten epizod byl dniem 
narodzin jego now ego hob- 
by. Zostal milosnUciem i 
budowniczym miniaturo- 
wych modeli", 

Tak rozpoczyna sie notat- 
ka o dzialalnosri p. Coopera 
zamieszczona w ..Popular 
Mechanik"' Nr 9/61, po kt6- 
rel nast?pu]e op is J ego 
licznyeh prac lacznle ze 
zdjecia ml. 

Jedno z tych zaje* rcpro- 
dukujemy obok, Widzimy 
n a nim p. Coopera nad mo- 
delami wnQtrza swojego 
pokoju, odrobione^o z taka 
doktadno&cia, ze zapalaja 
sifl w nim oryginalno. mi. 
kroskopijne Swiecc, wysu- 
waja sie szuttady malen- 
kich mebelkftw i wszystko 
eo tylko w ory finale Jest 
ruchome up. drawl, okna, 
sluchawka teleroniezna itp. 
mozna otwierai i poruszac 
w modelu. 



WSPANIAt A 
REKLAHA 



Duze modele budza, za- 
wsze wielkie zainteresowa- 
n\v wsrud ogladajaeycb. 
Tak bylo tet z modelem lo- 
dolamacza Lenin" wyko- 
oanyna w podzialce 1:20, 
fetdry widzimy na zdj^ciu. 
Model ten posiadajacy dhi- 
goSd 6.700 mm zostal wy- 
konany przez modelarzy 
zsrr 1 cieszyl sie, wszQdzie 
gdzie go wystawiono, wiel- 
kim powodzeniem. M.Sn. 
byl ekspOnowany na ivy- 
stawie Dorobku Przemystu 
ZSKR zorganizowanej w 
1961 r. w Londynie, 






